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Onsoéz

Bu proje, iskenderun Korfezi'nde bir sezonda kaybolan av araci miktarinin
belirlenmesi amaciyla 1 Kasim 2007 ile 1 Kasim 2008 tarihleri arasinda yiritilmustiir.
Saha caligmalari; Karatas, Yumurtaklik, Kii¢lik Yumurtalik, Golovasi, Doértyol, Payas,
iskenderun, Uluginar, Konacik, Kale Kdyii, Cevlik ve Meydan Kdyii’'nde bulunun balikgi
barinaklarinda gercgeklestirilmistir. Bu barinaklardan faydalanan, 143 teknede anket
calismasi gergeklestiriimistir. Elde edilen veriler yardimiyla, toplam kayip av araci
miktari, balik¢iligin yapisal 6zellikleri ve hayalet balik¢ilik yoniinden riskli bolgeler
saptanmistir. Proje TUBITAK tarafindan desteklenmistir.
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Ozet
Calisma 1 Kasim 2007 - 1 Kasim 2008 tarihleri arasinda iskenderun Korfezinde

gerceklestirilmistir. Calismada, korfezde bir balik¢ilik sezonunda kaybolan uzatma ag;,
paraketa, kafes, girgir agi miktari ve kayip nedenleri belirlenmeye calisiimistir. Elde
edilen veriler, iskenderun koérfezinde kullanilan 21405 posta uzatma aginin 2275
postasinin; 4741 adet kafesin 403 tanesinin; 721019 paraketa ignesinin 394734
tanesinin degisik nedenlerle kayboldugunu gostermistir. Tekne basina kayip miktari
ise uzatma agi kafes ve paraketalar igin sirasiyla 5.95 posta, 4.63 adet ve 1033.34 adet
olarak saptanmistir. Karides ve dil uzatma aglar ile kafeslerde ana kaybolma nedenini
av araglan arasindaki ¢gatisma olusturmaktadir. Diger uzatma aglarinda ise ana kayip

nedeni firtinalar olarak tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler

Kayip av araglari, hayalet avcilik, uzatma ag, kafes, iskenderun Korfezi

Abstract

This study was carried out between November 1st 2007 and November 1st
2008 at iskenderun Bay. In this study, the amount and the cause of the lost of gill net,
long line, pot, surrounding net at the bay in a fishing season were tried to
determine.The gathered data showed that 2275 out of 21405 gill net panel; 403 out of
4741 pots; 394734 out of 721019 long line hook was lost for different reasons. Lost per
boat/year for gill net, pot and long line was estimated to be 5.95, 4.63 and 1033.34
respectively. The reason for the lost shrimp and solea gill nets and pots was found to
be the confliction between the fishing gear. The main reason for losing other gill nets

were found to be because of the rough weather.

Key Words

Lost fishing gear, ghost fishing, pot, iskenderun Bay
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1. Giris

Hayalet avcilik, kaybolmus yada terkedilmis ancak su igerisinde islevini
surdiirerek, insan kontrolii olmaksizin sucul organizmalarin 6liimine neden olan av
araglarinin gergeklestirdigi avciligi ifade etmektedir. Son dénemde gelisen malzeme
teknolojisine paralel olarak, bu av araglarinin su altinda par¢alanmadan dayanma
sureleri 6nemli diizeyde artis gostermistir. Bu durum, hayalet av araglarinin su
altindaki etkilerinin gok daha uzun sire devam etmesine neden olmaktadir. Hayalet av
araglarinin gevreye etkileri: hedef tiirleri avlamaya devam etmesi; hedef olmayan balik
ve kabuklu tirlerini avlamaya devam etmesi; diger deniz canlilarinin (fok, kaplumbaga
ve su kuslar) oliimiine neden olmasi; giirime esnasinda deniz fauna ve florasini
etkilemesi, bentik gevreye fiziksel olarak zarar vermesi olarak siralanabilir (Brown ve
ark. 2005). Tim bu olumsuz etkiler sonucunda, Diinya Gida ve Tarim Teskilati (FAO)
1995 yilinda hayalet avciligi, balikcilik endiistrisini olumsuz yonde etkileyen bir faktor
olarak aciklamis; segiciligi duslik av araglari, hedef disi av, habitatlarin yok edilmesi
gibi sorunlarla ayni kategori icerisine almig ve kaybolan aglarin tekrar bulunmasi

onermistir.

Hayalet av araglarinin denizel gevre uzerine etkileri av aracinin tiirine gore
farkhilik goéstermektedir. Ornegin uzatma aglan ve kafes tuzaklar kaybolduktan
sonrada uzunca siire av yapmaya devam etmektedirler. (Erzini ve ark. 1997;
Nakashima ve Matsuoka 2004; Bullimore ve ark. 2001; Godgy ve ark. 2003 ) Dolayisiyla
bu av araglar, denizel organizmalar lizerinde kontrolsiiz sekilde olimlere neden
olmaktadir. Bu oliimler ise, 6nemli miktarda su Uriiniiniin ekonomik bir deger
kazanmadan kaybedilmesi, biyogesitlilik ve c¢evrenin zarar gérmesi gibi sorunlar

beraberinde getirmektedir.

Uzatma aglan segcicilikleri yiiksek av araglari olmalarina ragmen, (tiire ve boy
grubuna yoénelik avcilik yapmaya uygun) (Havgard, 1996; Hansen ve ark. 1997) su
altinda kaldiklan siirecte bu oOzelliklerini kaybetmektedirler. Yapilan c¢alismalar,
kaybolmus uzatma aglarinin 6nemli miktarda hedef disi tiirii avladigini gostermistir
(Brown ve ark. 2005; Kaiser ve ark. 1996; Ayaz ve ark. 2006). Uzatma aglari,
kaybolduklar ilk donemde hedef tiirleri avlamakta, zaman ilerledikge yakalanan
bireyler ve lizerlerinde olusan fouling organizmalar nedeniyle ¢okmektedirler. Ancak
ag lizerlerinde kalan bireyler yem etkisi yaparak etraftaki hedef olmayan tiirleri aga
dogru ¢cekmektedir. Bu durum ag ¢okmiis olmasina ragmen, demarsal tiirlerin ve
kabuklu tirlerinin aga takilmasina neden olmakta ve hedef disi av miktarini

arttirmaktadir. Ag tamamen parcalanana kadar bu etki devam etmektedir. Yapilan



calismalar bu saptamayi dogrular niteliktedir. Portekiz kiyillarinda gergeklestirilen
calismada, 120 giinlik periyotta 100m’lik bir uzatma agina 39 kemikli balik tirinin
yaninda yumusake¢a, karindan bacakh ve kabuklularin yakalandigi belirlenmistir (Erzini
ve ark. 1997). Yine uzatma aglarinin 6nemli bir etkisi de deniz memelilerinin ve
kuslarinin éliimiine neden olmasidir. Her yil bir milyonun ilizerinde deniz kusunun ve
100000 iizerinde deniz memelisi ile deniz kaplumbagasinin hayalet aglara takildig
tahmin edilmektedir (Laist, 1997).

Kafes tuzaklar kaybolduktan sonra av yapmaya devam eden diger bir av araci
cesididir. Kafes tuzaklarla ilgili olan verilerde olduk¢a carpicidir. Japonya’da kayip
olan kafes tuzak sayisinin, balikgilarin bir giinde kullandigi kafes sayisinin 10 kati
oldugu ve kafes tuzaklarin kaybolduktan sonra ¢iitre, ¢arpan, yilan balgi, sargoz,
ahtapot gibi tiirleri avladigi belirlenmistir (Matsuoka ve ark. 2005). Bu durum kayip
kafes tuzaklarin 6nemli dizeyde hedef disi av yaptigini gostermektedir. Yine
Japonya’da bir avlakta, hayalet balik¢ilik nedeni ile ahtapotlarda meydana gelen
oliimlerin, ayni avlakta yapilan toplam ahtapot uretiminin iki kati oldugu saptanmistir
(Matsuoka, 1999).

Trol, girgir, paraketalar kaybolduktan sonra kendilerine 6zgii av yapma
ozelliklerini kaybetmektedirler. Ancak bu av araglarinin da 6zellikle vahsi yasam ve
denizel gevre iizerinde olumsuz etkileri oldugu saptanmistir. Ornegin kaybolmus olan
trol aglarinin Tanzanya’nin gilineyinde Avustralya kiirklii foklari tzerinde %1.5-2
oraninda o6liime neden oldugu belirlenmistir (Jones, 1995). Verdikleri bu zarardan
dolay! kayip trol parcalarina “neck collar” adi verilmistir. Paraketalarin ise ozellikle
deniz kaplumbagalarini etkiledikleri, ¢ok sayida deniz kaplumbagasinin paraketa

misinalarina takilarak 6ldugu saptanmistir (Carr, 1987).

Kayip av araglarinin sediment birikimine neden olarak bulunduklari bdlgede
deniz tabanini yoksullastirdig: ve biyogesitliligi azaltigi yoniinde gozlemler yapiimistir.
Bu durum, fouling organizmalarin ag gozlerini tikayarak bolgedeki akintilan
yavaslatmasi, bununda ilgili boélgede ¢okiintilye neden oldugu teorisiyle agiklanmistir.
Ancak bu konudaki galismalarin yetersiz oldugu da belirtilmistir (Matsuoka ve ark.
2005). Hayalet av araglarinin neden oldugu olumsuz etkilerle ilgili carpici bir bulguda
batirici olarak kullanilan kursunlarin su kuslari tarafindan yenilerek zehirlenmeleridir
(Franson ve ark. 2001). Yapilan hesaplamalar isve¢’te sadece bir balik¢ilik sezonunda
200 tondan fazla kursunun denizel ortamda kayboldugunu gostermistir (Jacks, 2001).
Bir agir metal olan kursunun bu kadar biiyiik miktarda insan etkisiyle deniz ortaminda

bulunmasi da ¢evre agisindan ciddi bir olumsuz etkidir.



Yukaridaki agiklamalardan anlasilacagi gibi, hayalet balik¢iigin dolayisiyla da
hayalet av araglarinin olumsuz etkisi iki grup altinda toplanabilir. Bunlar “ekonomik”
ve “cevresel” zararlardir. (Anonymous, 1995) Ozellikle kaybolduktan sonra av
yapmaya devam eden uzatma agi ve kafes tuzaklar, stoklar lzerinde kontrolsiiz
olimlere neden olarak ekonomik zararlara neden olmaktadir. 1960’lardan bu yana
denizel kaynaklarin sinirli ve tikenebilir oldugu bilinmektedir (Bingel, 2002). Bu
nedenle, denizel kaynaklarin planli ve optimum kullanimina yénelik olarak balikgilik
yonetimi ¢alismalari yapilmakta ve cesitli diizenlemelere gidilmektedir. Oysa kayip av
araglarina takilarak o6len su uriinleri hicbir ekonomik deger kazanmadiklari gibi
balik¢ilik yonetiminde gézden kagmaktadirlar. Bu durum, neden oldugu ekonomik

kayiplarin yaninda balik¢ilik yonetimi ¢galigsmalarinda bir bosluk olusturmaktadir.

Bir balikgihk sahasinda kayip av araglarinin neden oldugu 6liim oranlan g
parametre yardimiyla belirlenir. Bunlar ilgili alanda kayip olan av araci miktar, bu av
araglan igerisinde aktif olanlarinin (av yapmaya devam edenlerinin) miktan ve kayip bir
av aracinin birim zamanda neden oldugu o6lim miktaridir. Bu parametrelerden ilki
“toplam kayip av araci sayisi” son donemlerde balikgilarla yapilan anket calismalariyla
belirlenmeye calisiimaktadir. Cunku bir balik¢ilik alanindaki tiim kayip av araglarini su
alti gézlemleri ile saymak maliyet ve zaman agisindan 6nemli zorluklar dogurmaktadir
(Matsuoka ve ark. 2005). Diger iki parametre yani “kayip av araglarn igerisinde ne
kadarinin aktif oldugu” ve “kayip bir av aracinin birim zamanda ne kadar 6liime neden

oldugu” ise deneysel ¢aligmalarla saptanabilir.

iskenderun Korfezi, balikgilik iiretimi bakimindan tiim dogu Akdeniz igerisinde
en verimli bélgedir. Bu alanda trol, girgir, uzatma agi, paraketa, kafes tuzak gibi hemen
her tur avcilik yontemi yogun bir bicimde uygulanmaktadir. Koérfezde g¢ok sayida
balik¢i barinagi ile korunakh bolgelerde kuguk balikgi yerlesimleri bulunmaktadir.
Kérfezin batisindan dogusuna dogru; Karatas, Yumurtalik, Doértyol, iskenderun
Konacik, Cevlik balik¢i barinaklan ve Kiicik Yumurtalik, Payas, Golovasi, Uluginar

(Arsuz), Kale Koyu ve Meydan Koyii gibi kiigiik balik¢i yerlesimleri bulunmaktadir.

Gergeklestirilen bu galisma ile, iskenderun Koérfezi’ndeki Balikgi Barinaklarinda
yuritilen avcilik faaliyeti sonucu olusan kayip av araglarinin tiirii, miktari ve dagilimi
ortaya konmaya calisiimistir. Bu kapsamda, bir sezonda ne kadar uzatma agi, kafes
tuzak, trol agi, girgir agi, paraketanin hangi bolgede kayboldugu belirlenmistir. Bunun
yani sira, av araglan kendi icerisinde de siniflandirilarak teknik o6zellikleri ortaya
konmustur. Ornegin kaybolan uzatma aglarn igerisinde hangi tip uzatma aglarinin

yogunlukta oldugu (dil, karides, uzatma agi vb) bunlarin teknik 6zelliklerinin



(monoflament, multiflament, sade, fanyali, ag g6z genisligi, yliksekligi, donam faktori,
kursun yaka mantar yaka plani vb) neler oldugu ayrintili olarak belirlenmistir. Bu

veriler, hayalet avcilik agisindan ilk nicel verileri olugturmustur.

Elde edilen sonug¢lar, daha 6nce yapilan ¢alismalardan elde edilen sonuglarla
birlikte degerlendirilerek, calisma sahasi i¢in bir risk haritasi olugturulmustur. Bu risk
haritasinda hayalet avcilik yoniinden yiiksek risk olusturabilecek av arag¢lari, bunlarin
dagilim bdlgeleri ortaya konmustur. Bu risk haritasi yardimiyla, galisma bdlgesinde

hayalet avcilik konusunda yapilacak ¢aligmalara bir alt yapi saglanmaya ¢alisiimigtir.



2. Genel Bilgiler

Operasyon sirasinda kaybolan ve av yapma iglevini devam ettiren av arag¢lari
ile ilgili ilk kayitlar 1970’lerin ikinci yarisinda yapilmistir (Sheldon, 1975; High, 1976;
Smolowitz, 1978a; Smolowitz, 1978b; Pecci ve ark. 1978). Bu ilk kayitlarin tiimi kafes
tuzaklar lizerinedir. Bir bagka deyisle hayalet avcilik sorununun incelenmesine kafes
tuzaklarla baglanmigtir. 1980’lerin ikinci yarisindan itibaren de kayip uzatma aglan ile
ilgili galigmalarin kayitlarina rastlanmaktadir (Carr, 1987; Barney 1985; Carr ve ark.
1985; Carr ve Cooper, 1987). Yapilan bu ¢alismalardan elde edilen sonuglar kayip av
araglarinin 6nemli diizeyde oliimlere neden oldugunu ve stoklara ciddi zararlar
verdigini gostermistir. Diinya Tarim Orgiitii (FAO) bu verilere dayanarak 1995 yilinda
kayip av araglarini balik¢ilik endiistrisini olumsuz yonde etkileyen bir faktor olarak
aciklamis ve segciciligi diisiik av araglari, hedef disi av/iskarta, habitatlarin yok edilmesi
gibi sorunlarla ayni kategori igcine almistir. Bu gelismeyle birlikte kayip av araclari ile
ilgili calismalarda artis olmus ve konularin kapsami da genislemistir. Kayip av
araglarinin; neden oldugu hedef digi av sorunu (Carr, 1988; Kimker, 1994; Laist, 1996;
Stevens, 1996; Fogarty, 1996), secicilikleri (Watanabe, 2005), deniz memelileri ve
kuslara etkileri (Coleman ve Wehle, 1983; Donohue ve ark. 2000; Donohue ve ark.
2001), denizel alanda yarattigi kirlilik (Jones, 1995; Slip ve Burton 1991; Galgani ve ark.
1996) uzerine caligmalar gercgeklestirilmistir. Bu siire¢gte, sorunun ¢éziimiine yénelik
projeler iretilmeye baslanmis, kayip av araglarinin tekrar toplanmasi (izerine
calismalarda yiratulmustur. Geri toplamada, aletli dahig, tarama, uzaktan kumandali
robot dalici aletler (ROV) kullanimi gibi yontemler kullanilmaktadir. Aletli dalig insana
bagl, dolayisiyla derinlik ve zaman sinirlari igeren bir yontemdir. ROV ise pahali bir
ara¢ oldugundan her alanda kullanim olanagina sahip degildir. Buna karsin tarama
yonteminde kullanilan ve “creeper” adi verilen araglar ise ¢ikintilari olan agir demir bir
aparattir. Yapilan geri toplama calismalarinda genellikle bu ara¢ kullaniimaktadir
(Guillory ve ark. 2001; Large ve ark. 2005; Rihan ve ark. 2005). Geri toplama ile ilgili
olarak 2002 yilinda Washington Balik ve Vahsi Yasam departmani tarafindan bir
kilavuz kitap yayinlanmistir. Sekil 2.1°de geri toplama projelerinde ¢ikartilan av
araglarindan bazi 6rnekler verilmistir.

Kayip av araglarinin yasinin belirlenmesine yonelik olarak yapilan ¢alismalarda
vardir. Ornegin Saldanha ve ark. (2003) biofauling organizmalar kullanarak kayip
uzatma aglarin ne kadar siiredir su altinda olduklarinin belirlenmesine yo6nelik

calismalar yapmiglardir. Arastiricilar, o6zellikler ii¢ bivalvia tiriiniin (Anomia sp.



Hiatella artica ve Pteria hirundo) aglarin yasinin tahmin edilmesinde anahtar tiirler

olabilecegini belirtmislerdir.

Sekil 2.1. Kayip av araglarinin toplanmasi ile ilgili yapilan ¢alismalardan goriiniimler

Kayip av araglarinin ekosisteme ve balikgiliga etkileri konusunda farkl
goruslerde vardir. Erzini ve ark. (1997) kayalik ve kiyisal bolgede kaybolan aglarin kisa
sure icerisinde bitkisel ve hayvansal organizmalarla kaplanarak, kayaligin bir
parcasina haline geldigini gozlemislerdir. Arastiricilar, bu aglarin arasinda yogun
juvenil suriilerin toplandigini ve predatoér turlerden korunduklarini, dolayisiyla kayip
aglarin yapay bir resif gibi islev yapabildigini belirtilmistir. Santos ve ark. (2003a)
kayip monoflament aglarin Merluccius merluccius tzerinde neden oldugu oliimleri
incelmiglerdir. Calismada, kaybolan uzatma aglarinin bir kag¢ ay M. merluccius
avlamaya devam ettigi ancak bu alandaki tiim kayip aglarin neden olacagi o6lum
oraninin, avlanan toplam M.merluccius oraninin %0.5 kadar oldugu tespit edilmistir. M.
merluccius igin 1skarta oraninin toplam avin %42’si kadar olabildigini belirten
arastiricilar, hayalet avlarin neden oldugu 6liim oranlarinin, i1skarta problemine gore
onemsiz bir problem oldugunu iddia etmislerdir. Bunun yani sira hayalet avcilik
probleminin hi¢ olmadigi alanlar s6z konusudur. Ornegin Filipinlerde mercan
resiflerinde yapilan arastirmada, sadece paraketalarin kaybolup suda kaldigi, buna
karsin hi¢ agin kaybolmadigi gézlenmistir. Bunun nedeni, gelismekte olan iilkelerde
aglarin maliyetlerinin balikgilar i¢cin 6nemli bir problem olmasi ve bu nedenle
balikgilarin kaybettikleri aglan dalarak ¢ikarmalanyla agiklanmistir (Matsuoka ve ark.
2005).



Yapilan tiim galismalara ragmen, kayip av arag¢larinin diinyadaki durumunu tam
olarak ortaya koymak igin yeterli nicel veri bulunmamaktadir (Matsuoka ve ark. 2005).
Yapilan g¢aligmalarda konunun bir biitiin olarak ele alinmamasi, toplam kayip av
araglarinin sayisinin ve bunlarin igerisinde aktif olanlarinin miktarinin bilinmemesi, bir
balikgilk alanindaki toplam olimlerin belirlenememesine neden olmaktadir.
Arastirmalarda genellikle, kayip bir av aracinin ne kadar siire denizel ortamda av
yapmaya devam ettigi ve hangi tiirlerde ne kadar 6liime neden oldugu parametreleri
belirlenmektedir. Ancak ilgili balikgillk sahasinda kayip olan toplam av araci ve
bunlardan aktif olanlarinin miktari belirlenmediginden, 6lim oranlan tim balik¢ilik
sahasina yansitilamamaktadir. Dolayisiyla, bir alandaki kayip olan toplam av araci ile
bunlar igerisinde ne kadarinin aktif oldugunun bilinmesi, sorunun boyutlarinin daha iyi

goriilmesine ve nicel olarak ifade edilmesine olanak saglayacaktir.

Toplam kayip av araci miktarinin nasil ve hangi yontemle belirlenebileceginin
cevabi halen net olarak verilemektedir. Farkh c¢alismalarda farkli yontemlerin
denendigi gériilmektedir. Ornegin Alaska’da sonar kullanilarak kayip kafes sayisi
belirlenmeye ¢alisiimistir (Stevens, 1996; Stevens ve ark. 2000). Japonya’da ise kayip
tuzaklarin sayisi dogrudan dalarak tespit edilmeye calisiimistir (Matsuoka, 1997)
Ancak bu yontemler hem zaman hem de maliyet agisindan uygulanmasi oldukg¢a zor
yontemlerdir. Son donemlerde ise kayip av araci miktari1 genellikle balikgilarla yapilan
anketlerle belirlenmeye calisiimaktadir (Santos ve ark. 2003; Ayaz ve ark. 2004). Erzini
ve ark. (1997) ise, balikgilarla yapilan anketlerden elde edilen sonuglarin, deniz
tabaninin “creeper” ile taranmasiyla elde edilecek verilerle birlestiriimesiyle saglikh

sonuglara ulasilabilecegini belirtmiglerdir.

Ulkemizde kayip av araglan ile ilgili ilk caligmalar izmir Koérfezi’nde
gerceklestirilmistir (Ayaz ve Ark. 2004; Ayaz ve ark. 2006,). Bu ¢aligmalarin ilkinde
izmir Korfezindeki hayalet av araglarinin sayisi belirlenmistir (Ayaz ve ark. 2004).
Gergeklestirilen galismada, izmir Kérfezinde 2003 yilinda toplam olarak 280km uzatma
aginin kayip oldugu ortaya konmustur. Yapilan ikinci ¢alismada ise, monoflament ve
multiflament uzatma aglarinin hayalet ag olarak etkileri 112 giin siireyle incelenmistir
(Ayaz ve ark. 2006). Elde edilen sonuglar, segiciligi yiiksek bir av araci olan uzatma
aglarina (ture ve boy grubuna yonelik avciliga uygun olan) 25 balik , 5 kabuklu, 1
kafadan bacakli, 1 karindan bacakl tiriniin yakalandigini gostermistir. Bu durum
lilkemizde hayalet balik¢iik konusunda calismalarin son derece sinirh oldugunu

gostermektedir.



Akdeniz’deki balikgilik iiretiminin o6nemli bir kisminin gerceklestirildigi
iskenderun Koérfezi'nde, hayalet balikgilik ile ilgili olarak gergeklestirilmis higbir
calisma yoktur. Bu alanda yapilacak olan ilk gcalismanin kayip av araglarinin sayisinin
belirlenmesine yodnelik olmasi, planh bir baslangi¢ yapilmasi agisindan énemlidir. Bu
calismadan elde edilen veriler, iskenderun Koérfezi’nde hayalet balik¢ihgin durumu
hakkinda ilk nicel verileri olusturmaktadir. Bunun yani sira, daha sonra
planlanabilecek “hayalet av arag¢larinin neden oldugu 6liim oranlarinin belirlenmesi”

yoniindeki ¢alismalar igin de bir alt yapi olusturulmustur.



3. Gereg ve Yontem
3.1. Galisma Sahasi (iskenderun Koérfezi)

iskenderun Kérfezi’nin (Sekil 3.1), Dogu Akdeniz’deki diger alanlara oranla daha
zengin balik¢ilk kaynaklarina sahip oldugu 1940’lardan bu yana bilinmektedir
(Kosswing, 1953). Dogu Akdeniz’in genelinde kiyl, denize paralel sekilde uzanan
daglarla karakterize olmaktadir. Bunun dogal sonucu olarak, denizel alanda derinlik
hizla artmakta, dolayisiyla kita sahanlhigi olduk¢a daralmaktadir. Ancak, bu dag
silsilelerinin arasinda yer bulan kimi ovalik alanlarin denizel kesimdeki devaminda kita
sahanliginda genislemeler goériilebilmektedir. iste iskenderun Kérfezi’de Gukurova’nin
denizel alandaki devami olarak sekillenmistir. Dolayisiyla Dogu Akdeniz’in diger
alanlarina oranla kita sahanhiginin oldukga genisledigi iskenderun Kérfezi, hemen

hemen tiim avcilik yontemleri i¢in uygun bir topografya olusturmaktadir.

Yukarida belirtildigi gibi iskenderun Kérfezi’'nde gerek balikgilik kaynaklarinin
zengin olmasi gerekse kita sahanlhiginin genis olmasi nedeniyle hemen her tiirlii avcilik
yontemi (uzatma agi, paraketa, kafes tuzaklar, trol, girgir) uygulanmaktadir. Koérfezde
faaliyet gosteren balikgi filosu Karatas, Yumurtalik, Dortyol, iskenderun, Konacik ve
Cevlik balik¢i barinaklan ve Kii¢iik Yumurtalik, Gélovasi, Payas, Uluginar, Kale Kdyii,
Meydan Koyl gibi dogal olarak korunakh balik¢i yerlegsim alanlari da bulunmaktadir
(Sekil 3.1). Son donemde, Karadeniz menseli tekneler de iskenderun Koérfezi’ne kadar

gelerek korfez icerisinde avcilik yapmaktadirlar.
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Sekil 3.1. iskenderun Kérfezi ve balikgi barinaklari



3.2. Balik¢i Barinaklari
3.2.1. Karatag Balik¢i Barinagi

Adana il merkezine 50km uzakhkta bulunan Karatas Balik¢i Barinagi (Sekil 3.2)
1981 yilinda hizmete girmistir (Ananim, 2004). Barinak hizmete girdigi donemde Liman
Miidurliagia bulunmadigindan, barinaktan faydalanan teknelerin ruhsat kayitlari Mersin
ve Botas Liman Midiirliiklerine yapiimigtir. Bu sebeple barinaktan faydalanilan balikgi
teknesi sayisinin resmi olarak tespitinde zorluklar yagsanmistir. 2006 yilinda Karatasg’a
liman mudiirliglinin kurulmasinin ardindan Mersin ve Botasg Liman Miidurliiklerindeki
Karatags menseli teknelerin bir kisminin kayitlan Karatas Liman Midiirligiine
aktarilmistir. Adana Tarim il Miidiirliigii kayitlarinda 2008 yili itibariyle, barinaga kayith
balik¢i tekne sayisinin 128 adet oldugu goriilmektedir. Karatas Balikgi Barinagina bagh
teknelerin ruhsatlar incelendiginde 9 adedinin TD, 4 adedinin T, 1 adedinin G ve 114
adedinin ise D tipi avcilik yaptigi tespit edilmistir. Ancak yapilan saha ¢aligmalarinda
ozellikle trol teknesi sayisinin barinakta kayith olan tekne sayisindan oldukga fazla
oldugu (yaklasik 30 adet) saptanmistir. Balikgilarla ve kooperatif Uyeleri ile yapilan
gorusmelerde, trol teknelerinin 6nemli bir kisminin halen baska liman mudiirliiklerine
kayith oldugu anlasiimigtir. Bu nedenle, barinaga kayith trol teknesi sayisi ile
barinaktan faydalanan trol teknesi sayisi arasinda bir farklihk olugsmaktadir. Yinede,
teknelerin dagilimindan ozellikle uzatma agi, paraketa vb. avciligi yapan kiiglik

teknelerin 6nemli bir yogunluga sahip oldugu goériilmektedir.
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Sekil 3.2. Karatas Balikgi Barinagi
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3.2.2. Yumurtalik Balik¢i Barinagi

Adana il merkezine 81 km, Karatas balik¢i barinagina kara yolu ile 43 km (deniz
yolu ile 30km) uzaklikta olan Yumurtalik Balikgi Barinagi (Sekil 3.3) 1981 yilinda insa
edilmistir (Anonim, 2004). Adana Tarim il Miidiirliigii kayitlarindan elde edilen verilere
gore 2008 yili itibariyle bu barinaktaki tekne sayisi 109 adettir. Bu barinaga kayith olan
tim tekneler D tipi avcilik yapmakta, yani sadece uzatma agi, paraketa, kafes vb. av

araglarini kullanmaktadir.

Sekil 3.3. Yumurtalik Balikgi Barinagi

3.2.3. Dortyol Balik¢i Barinagi

Hatay iline 96 km uzakliktaki Dortyol beldesinde bulunan barinagin ingasi1 2006
yilinda tamamlanmigtir (Sekil 3.4). Saha ¢galismasi sirasinda yapilan sayimlar ve balikgi
kooperatifinden alinan bilgilere gore toplam 68 adet kugciik balik¢li teknesinin
faydalandigi bir balik¢i barinagidir. Bu tekneler ile uzatma agi, paraketa, kafes ve el

oltacilig: gibi avcilik yontemleri uygulanmaktadir.
3.2.4. iskenderun Balikgi Barinag:

Hatay il merkezine uzakligi 60km olan iskenderun Balikgi barinag: (Sekil 3.5)

1987 yilinda insa edilmistir. iskenderun balik¢i barinaginda bulunan tekneler haricinde,
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Konacik Balik¢i Barinagi, Cevlik Balikgi Barinagi, Dortyol, Uluginar, Kale Koyii ve
Meydan Koyii’nde bulunan teknelerde iskenderun Liman Miidiirliigiine kayitlidir. Bir
baska deyisle, iskenderun Korfezi'nde Dértyol’dan daha dogudaki tiim balikgi
barinaklarindaki ve kiigiik balikgi yerlesimlerindeki tekneler iskenderun Liman
Miidurligine kayithdir. Bu nedenle, barinaktan faydalanan teknelerin sayisi Karatas ve
Yumurtahlk Balikgi Barinaklarindan farkli olarak ruhsat kayitlarina goére degil arazi
calismalarinda yapilan sayimlarla ve balik¢i kooperatifiyle yapilan gériigsmelerle tespit
edilmeye caligsiimisgtir. Elde edilen verilere gore; 124 adet kuglik balikgi teknesi (uzatma
agi, paraketa ve kafes gibi av araglariyla avcilik yapabilecek nitelikte), 24 adet trol

teknesi ve 2 adet girgir teknesinin barinaktan yararlandigi tespit edilmistir.

Sekil 3.5. iskenderun Balikgi Barinag:
3.2.5. Konacik Balik¢i Barinagi

Heniiz ingsa halinde olan bir balik¢i barinagidir (Sekil 3.6). Fakat ingasi onemli

oranda tamamlandigi icin balik¢i tekneleri tarafindan kullanilabilmektedir. Bu
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barinaktaki tekneler iskenderun Liman Miidiirligiine kayithdir. Bu nedenle bu
barinaktaki tekneler i¢cinde tam bir sayr vermek mimkiin degildir. Ancak saha

calismalarinda yapilan sayimlarda ve balik¢ilarla yapilan goérismelerle 45 adet

teknenin bu barinaktan siirekli olarak yararlandigi tespit edilmistir.

Sekil 3.6. Konacik Balikgi Barinagi
3.2.6. Cevlik Balik¢i Barinagi

Hatay il merkezine uzakhg 30 km olan ve iskenderun Balikgi Barinagina kara
yolu ile 120 km (deniz yoluyla 45km) mesafede olan Cevlik Balik¢i Barinagr’nin insasi
1989 yilinda tamamlanmistir (Sekil 3.7). Bu alandaki teknelerin ruhsat kayitlar
iskenderun Liman Miidiirliigiine yapildigindan tam bir tekne sayisi belirlemek miimkiin
degildir. Ancak saha ¢aligsmalarinda yapilan sayimlarda barinakta 16 adet kii¢iik balik¢i
teknesi (uzatma agi, paraketa ve kafes balik¢iligi yapabilecek nitelikte), 23 adet trol

teknesi ve 2 adet girgir teknesinin bulundugu saptanmistir.

Sekil 3.7. Cevlik Balik¢i Barinagi

3.3. DIGER BALIKGI YERLESIMLERI
3.3.1.Kiigiik Yumurtalik

Ruhsat kayitlari Yumurtalik Liman Mudirliigii'nde bulunan sekiz kadar kiiguk

tekne surekli olarak Kiiglik Yumurtalik Mevkisini baglama yeri olarak kullanmaktadir.
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Bu tekneler deniz seviyesinin lizerine kadar yiikselen kayaliklari dogal bir liman gibi

kullanmaktadir (Sekil 3.8). Bu teknelerle uzatma agi ve paraketa avciligi yapiimaktadir.

Sekil 3.8. Kii¢lik Yumurtalik

3.3.2. Gamhik Dalyani

Ruhsat kayitlari Yumurtallk Liman Mudiirliglinde bulunan doért kadar tekne
dalyanin korunakli ve sakin yapisindan faydalanarak Gamlik Dalyaninin mevkisini
baglama yeri olarak kullanmaktadirlar.

3.3.3. Golovasi

Ruhsat kayitlari Botas Liman Miidiirligi’nde bulunan 47 kadar kiicuk balik¢i
teknesinin bulundugu bir balik¢i yerlesim alanidir (Sekil 3.9). Tumunin boyu 10m’den

kugilik olan teknelerle uzatma agi ve paraketa avciligi yapiilmaktadir.

3.3.4. Payas

Ruhsat kayitlan iskenderun Liman Miidiirliigii’'nde bulunan 43 kadar teknenin
kullandigi bir balikgi yerlesim alanidir (Sekil 3.10). Timiiniin boyu 6-9m arasinda olan

bu teknelerle paraketa, uzatma agi, kafes ve el oltasi avciligi yapilmaktadir.
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Sekil 3.9. Golovasi

Sekil 3.10. Payas
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3.3.5. Uluginar (Arsuz)

Ruhsat kayitlari iskenderun Liman Miidiirliigii’'nde bulunan 68 kadar kiigiik
tekne Ada Cayinin olusturdugu korunakh alani baglama yeri olarak kullanmaktadir

(Sekil 3.11). Bu teknelerle paraketa, uzatma agi, kafes ve el oltasi avciligi

yapilmaktadir.

Sekil 3.11. Uluginar (Arsuz)
3.3.6. Kale Koyt

Ruhsat kayitlar iskenderun Liman Miidiirliigii’'nde bulunan 9 kadar kiigiik tekne
kiyisal alanin yarilmasiyla olusturulmus kii¢iik bir yapay barinagi baglama yeri olarak
kullanmaktadirlar (Sekil 3.12). Bu teknelerle paraketa, uzatma agi ve kafes avciligi

yapildigi saptanmistir.
3.3.7. Meydan Koy

Ruhsat kayitlari iskenderun Liman Midiirliigi‘nde bulunan 10 kadar kiigiik
tekne koyiin oniindeki sahilde daginik olarak bulunmaktadir. Teknelerin tiimiiniin
boyu 8m’nin altindadir (Sekil 3.13). Bu teknelerle uzatma agi, paraketa, kafes ve el

oltasi avciligi yapilmaktadir.
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Sekil 3.12. Kale Kéyii

Sekil 3.13. Meydan Koy
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Bu balik¢i yerlesimleri haricinde, Haylazli ve Deveciusagi Kéylerinde de avcilik
faaliyetlerinin yiratiildigia tespit edilmistir (Sekil 3.14). Bu koylerde, diiz taban
teknelerle dalyan civarinda uzatma aglari kullanilarak ¢evirme avciligi yapilmaktadir.
Yine bu iki kdye 6zgli ve yiizer mantar adi verilen bir olta cesidi 6zellikle levrek
avciliginda kullaniimaktadir. Gerek uzatma agi gerekse paraketa avciligi birkag metre
derinlikte yapilmaktadir. Dolayisiyla, bu av araglar igcin her hangi bir kayipta sé6z
konusu olmamaktadir. Bu nedenle bu iki koéy c¢alismanin kapsaminin disinda
birakilmigtir.
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Sekil 3.14 Haylazli ve Deveciusagi Koyleri

Her ne kadar yukarida oncelikle balikgi barinaklari, devaminda balikg¢i
yerlesimleri verilmis olsa da, elde edilen bulgular kérfezin batisindan dogusuna dogru
(Karatas, Yumurtalik, Goélovasi, Doértyol, Payas, iskenderun, Arsuz, Konacik, Kale
Koyu, Cevlik ve Meydan Koyii) bir sira takip edilerek incelenmistir. Boylece, av

araglan cesidi ve miktarin degisimlerinin daha iyi bir sekilde ortaya konmasi
amaclanmigtir.
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3.4. Verilerin Toplanmasi ve Degerlendirilmesi

Bir balik¢ilk sahasinda kayip av araglarinin neden oldugu olim oranlar

asagidaki esitlik yardimiyla belirlenir (Matsuoka ve ark. 2005);
“Nm = Eg x m” 1

Burada Nm: Hayalet aglarin neden oldugu toplam 6lium miktarini, Eg: belirli bir
alanda aktif olan (av yapmaya devam eden) kayip av araci sayisini, m: bir av aracinin
neden oldugu 6lum oranini ifade etmektedir. Bu parametrelerden “m” her av araci igin
farkhilik gosteren ve 0-1 arasindaki bir degerdir. Ornegin uzatma aglarinda, av aracina
giren her birey yakalandigi ve o6ldiigii i¢in bu deger 1 olur. Kafes tuzaklarda tuzaga
giren her birey 6lmediginden ve bir kismi tekrar ¢iktigindan bu deger her tiir i¢in 0 ile 1
arasinda degisim gosterir. Bir alandaki kayip ve aktif olan av araci sayisi (Eg)

belirlenirken asagidaki esitlikten yararlanilir.
“Eg=n XrexX A” 2

Burada “n,” birim alandaki toplam kayip av araci sayisini, “r,” bunlar iginde aktif
olanlarinin (halen av yapan) oranini, “A” ise kayip av araglarinin dagilim gosterdigi
yada butiin bir balikgilik alanini ifade etmektedir. Bu ¢alismada, fakli av araglan igin
“n,” parametresi anket uygulamalariyla belirlenmistir. Yapilamasi gereken anket
miktari, anket hazirlanirken ve uygulanirken dikkate alinan hususlar, balik¢ilhigin
yapisal ozelliklerinin belirlenmesi ve anketlerden elde edilen verilerin degerlendirmesi

ile ilgili bilgiler agagida verilmistir.
3.4.1. Yapilmasi Gereken Toplam Anket Miktarinin Belirlenmesi

iskenderun Korfezi, Adana ve Hatay il sinirlan gevrelenmis bir koérfezdir.
Dolayisiyla, bu alanda etkili olan balik¢i filosunun bu illerdeki tekneler oldugu
sdylenebilir. Adana ve Hatay Tarim il Miidiirliiklerinden elde edilen bilgilere gore;
12m’den kiigik tekne sayisi Adana’da 237, Hatay’da ise 485, 12m’den biiyiik tekne
sayisi ise Adana’da 16 Hatay’da 80’dir. Bu verilere gore, toplamda 722 adet 12m’den
kiiciik, 96 adet 12m’den biiyiik tekne bulunmaktadir. 22223 sayili Resmi Gazetede
yayinlanan Su Uriinleri Yénetmeligine gére 12m’den kiigiik motorlu tekneler olta,
uzatma, fanyali, ¢cokertme, serpme, gevirme aglari, iIgrip, manyat, trata, tarlakoz gibi
surutme aglari, sepetler direg, algarna, kankava, skafan, zipkin gibi avlanma vasitalan
kullanilabilmektedir. 12m’den biiyiik teknelerde ise tiim bu av arag¢larina ek olarak trol
ve girgir da kullanilabilmektedir. Ulkemizde ruhsatlandirmada teknenin boyu esas
alindigindan, 12m’den kii¢iikk motorlu bir teknede yasal olarak izin verilen av

araglarindan hangisinin yada hangilerinin kullanildiginin ruhsat bilgileri yardimiyla
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belirlenmesi miimkiin degildir. Ornegin Adana ve Hatay’da bulunan 12m’den kiigiik
teknelerin kag¢inin uzatma agi, kaginin paraketa vs. avciligi yaptigi ruhsat bilgileri ile
tespit edilememektedir. Bu nedenle saha galismalan iki agamali olarak planlanmistir.
ilk asamada ornekleme yapilacak olan tiim barinaklar kapsayacak bir saha galigmasi
gerceklestirilerek; barinaklardaki toplam tekne sayisi, bu teknelerden ka¢inin hangi av
araglarini kullandiklan tespit edilmistir. Ozellikle hayalet avcilik bakimindan riskli
grubu olusturan uzatma agi ve kafes gibi pasif av araglarini yaygin olarak kullanan
12m’den kigiik tekneler Gizerinde durulmustur. Bu ilk saha ¢alismasindan elde edilen
veriler yardimiyla, projenin asil hedefi olan kayip av araci miktarini belirlemeye yonelik
kag anket yapilmasi gerektigi belirlenmistir. ikinci saha ¢alismasindan tiim

barinaklarda anket uygulamalari gerceklestirilmigtir.

ilk saha calismasinda elde edilen sonugclar, hedeflenen barinaklarda 12m’den
kuglik teknelerin paraketa, uzatma agi ve kafes av araglarini kullandiklarini
gostermistir. Teknelerde bu li¢ av aracindan sadece birisi, ikisi yada her licii de
kullanilabilmektedir. Herhangi yasal bir engel olmamasina karsin 12m’den buyuk
teknelerde ise sadece trol ve girgir kullaniimaktadir. Balikgi barinaklarina gore
12m’den kiigiik toplam tekne sayisi ve bunlardan paraketa, uzatma agi ve kafes

kullananlarinin miktari Tablo 3.1°de verilmigtir.

Tablo 3.1. Balik¢i barinaklarina gore teknelerin dagilimi ve farkh av araglarini kullanan
tekne sayilari

Barinaklar Toplgm Tekne Paraketa Kullanan KuLIjIzaar:?naT’:?(lne Kafes Kullanan
ayisli Tekne Sayisi Sayis! Tekne Sayisi
Karatas 112 94 110 0
Yumurtahk 109 73 109 0
Golovasi 47 47 47 0
Dortyol 69 141 22 2
Payas 43 20 8 10
iskenderun 132 87 38 5
Arsuz 68 51 14 28
Konacik 45 30 6 31
Kale 9 9 9 1
Cevlik 16 8 12 3
Meydan 7 7 7 7
Genel Toplam 657 467 382 87
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ilk saha galismasinin sonucunda belirlenen toplam tekne miktari ile (657) tarim
il midirliiklerinden alinan toplam tekne miktarinin (722) birbirinden farkh oldugu
gorilmektedir. Bu farkhlik iki nedenden kaynaklanmaktadir. Bunlardan ilki, tarim il
miidirliikleri tarafindan verilen toplam tekne sayisi igerisinde, proje kapsami diginda
tutulan, Haylazli ve Deveciusagrndaki teknelerinde bulunmasidir. ikinci neden ise
balikgilik filosunun diginda kalmig olan bazi teknelerin ruhsat tezkere siirelerinin halen
dolmamis olmasidir. Yapilan saha g¢aligmalarinda karaya ¢ekilmis oldugu halde ruhsat
tezkere suresi devam eden bir ¢ok teknenin bulundugu gézlenmistir. Bu veriler,
12m’den kiicik tekneler icin hedef kitledeki toplam sayinin 657 adet oldugunu

gostermistir.

Hedef kitle biiyiikligu belli oldugundan, uygulanmasi gereken anket sayisi

asagidaki esitlik yardimiyla hesaplanmistir (Bas, 2001);

- Ntzpq
dz(N—1)+t2pq

()

Burada;
N = Hedef kitledeki toplam birey sayisi
n = Orneklenecek olan birey sayisi

p = incelenen olayin gériiliis sikhg (gergeklegsme olasilig)
g = incelenen olayin gériilmeyis sikligi (gergeklesmeme olasiligi)
t = Belirli bir gliven arahgi i¢in t tablosuna goére bulunan teorik deger

d = Olayin goriiliis sikhgina gore kabul edilen 6rnekleme hatasidir.

Bu calismada hedef kitledeki toplam tekne sayisi 657°dir. Olayin goruliis
sikliginin belirlenebilmesi icin, anket ¢alismalarindan 6nce yapilan saha ¢alismasinda
100 tekne kaptanina son sezonda herhangi bir av aracini kaybedip kaybetmedikleri
sorulmustur. Bu tekne kaptanlarinin 91 tanesi son sezonda av araci kaybettigini ifade
etmistir. Bu veriden yola ¢ikarak, olayin goriilme sikligi (av araci kaybetme olasiligi)
p=0.9, olayin gorilmeme sikhigi (av araci kaybetmeme olasiligi) q=0.1 olarak kabul

edilmigtir. Hata pay! %5 kabul edilerek orneklenmesi gereken tekne sayisi;

e 657x(1.96)*x(0.9x0.1)
(0.05)*x(657 —1) + (1.96)* x(0.9x0.1)
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n =114 adet olarak belirlenmisgtir.

Belirlenen o6rnek sayisi, tekne sayisi yogunluguna gore (Tablo 3.1) barinaklara
dagitilmistir. Sadece Kale ve Meydan’da tekne sayisi ¢ok az oldugundan (sirasiyla 9 ve

7) tam sayim yoluna gidilmistir.
3.4.2. Anketin Hazirlanmasi ve Uygulanmasi

Bugiine kadar, iskenderun Kérfezi'ndeki balikgilarla farkli amaglarla bir gok
anket calismasinin yapildigi bilinmektedir. Ozellikle kérfez kiyisinda kurulan ve
balikgilarla yasal problemler yasayan sanayi kuruluslarinin destekledigi bazi
calismalarda, uzun siureli anket ¢aligmalari yapilmisgtir. Bu nedenle, balikgilar anket
calismalarina karsi hem tepkilidirler hem de bikkinlik gostermektedirler. Bu sorunun
asilabilmesi igin anket olabildigince kisa tutulmustur. Anketlerde kritik bilgi olan “son
sezonda hangi av aracindan ne kadar kaybedildigi” oncelikli olarak tespit edilmeye
calisiimistir. Daha sonra balik¢inin yaklasimi, ilgisi dikkate alinarak avciligin yapisal
ozellikleri ile ilgili bilgiler toplanmistir. Anket formlari da bu diizeni takip edecek

sekilde dizenlenmistir. Kullanilan anket formlarinin bir 6rnegi Ek1’de verilmistir.

Anket calismasinin saglikli olarak yiiritiilmesinde asilmasi gereken bir diger
sorunda “dil” olmustur. Korfezdeki bir cok balikgi barinaginda Arap kokenli
vatandaslarimiz balik¢ilik faaliyetini yuriitmektedir ve giindelik yagsamlarinda kendi
aralarinda agirhklhi olarak Arapg¢a konusmaktadirlar. Bu durumdan dolayi bir ¢ok
Arapca kokenli kelime (halasla, zide, molozma vs.) avcilik terimlerine girmistir. Bu
sorunun asilabilmesi igin Arapcga bilen iki yuksek lisans 6grencisi arazi ¢aligsmalarinda
surekli olarak yer almiglardir. Bu durum hem giiven duygusunun daha cabuk

gelismesine hem de iletisimin daha saglkl kurulmasina olanak saglamigtir.

Ankette sadece teknede hangi av araglarinin kullanildigini 6grenmek
maksadiyla bir soru “kapali uglu” olarak hazirlanmigtir. Diger sorularin tamami agik
ugludur. Bunun nedeni, farkli barinaklarda ayni sey igin farkh terimlerinin kullaniliyor
olmasidir. Ornegin sade uzatma aglar igin kimi yerde “sade ag” kimi yerde “zide”
kelimesi kullanilmaktadir. Bundan dolayl uzatma aglari ile ilgili sorularda ne tip uzatma
agi kullanildigi sorusu a¢ik uclu olarak birakiimigtir. Benzer sekilde, teknedeki toplam
uzatma agi miktari soruldugunda kimi yerde “posta” kimi yerde “takim” olarak cevap
verilmektedir. Acik ucglu sorular sayesinde, cevapta fakh bir terimle karsilasildiginda
anlami arastirilarak bunun sadece farkh bir adlandirmami oldugu, yoksa farkh bir sey
mi oldugunun saptanmasi olasiigi saglanmistir. Ornegin teknede toplam ne kadar

uzatma agi var sorusuna “... takim” yaniti alindiginda; takimim tam olarak ne oldugu
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incelenmis ve bir takimin iki posta agin birlestirilmesiyle olusturuldugu belirlenmistir.
Eger bu bilgi netlestiriimemis ve 6rnegin 6 takim olarak belirtilen ag sayisi 6 posta gibi
kaydedilmis olsaydi, toplam ag sayisi ve kayip ag miktan yarisi kadar belirlenmis

olacakti.

Anketlerde kisinin kimligini tanimlayici sorulardan kaginilmasi gerekmektedir.
Ozellikle ilk sorularin bu tarzda olmasi rahatsiz edici olmaktadir. Ancak uygulanan
ankette ilk sorulardan birisi teknenin adidir (Ek 1). Bu durum temelde anket
uygulamasi agisindan yanlis bir uygulama gibi goéziikmektedir. Ancak zaman zaman
bir barinaktaki teknenin baska barinaklara giderek bir ka¢ glin bu barinaklarda
kalabildigi bilinmektedir. Bu durum, farkinda olmadan ayni tekneye birden fazla anket
uygulama riskini dogurmaktadir. Bu tip bir hatanin 6niine gegebilmek igin, tekne
isminin ankette bulunmasi gerekli goriilmistir. Ancak uygulamada tekne ismi ilk
sorulardan biri olarak yonetilmemis, balikgiyla saglanan iligkiye gore anket sonunda

sorulmus yada tekne uUzerinden okunarak yaziimistir.

Anketin uygulanmasinda kayip av araci miktari;; uzatma aglan igin posta,
paraketalar icin paraketa ignesi sayisi ve kafesler i¢in adet olarak tespit edilmistir.
Farkh uzatma aglar icin tespit edilen posta sayisi, ilgili ag turiiniin bir postasinin kag
metre oldugu bilgisinden yola ¢ikarak metreye cevrilmistir. Paraketalarda ise, kayip
olta ignesi sayisi belirlenmis ve bu sayi ortalama kostekler arasi mesafe yardimiyla
yine metreye cevrilmistir. Kafeslerde ise kayip miktar tespit edildigi sekliyle adet

olarak ifade edilmistir.

Girgir tekneleri tarafindan su altinda birakilan ag miktan bir sezonda agi tamir
etmek igin kullanilan ag miktan yardimiyla tespit edilmeye c¢alisiimistir. Bu av araci igin
kayip miktarini uzatma agi, paraketa ve kafeslerde oldugu gibi posta yada adet olarak
ifade etmek mumkiin degildir. Ancak operasyonlar sirasinda aglarin 6zellikle kayalara
takilarak yirtildigi ve su altinda kaldigi bilinmektedir. Bu yirtilan pargalarin yerine ise
yeni aglar eklenerek agin onarimi yapilmaktadir. Bundan dolayi, girgir tekneleri
tarafindan bir sezonda suda birakilan ag miktari, agin sezon igerisinde onarimi igin

harcanan ag miktarindan yola ¢ikarak belirlenmeye c¢alisiimistir.

Trol teknelerinde kayip ag miktarini belirlemek ig¢in uygun bir yontem
gelistirilememistir. Trol operasyonlari sirasinda aglarini kayalara takilarak yirtiklar
meydana geldigi ve bir miktar agin su altinda kaldigi bilinmektedir. Ancak genellikle
tamir yeni parca eklenerek degil agin biiziilmesi yoluyla yapildig! icin sezon boyunca
ne kadar agin su altinda kaldigini tahmin etmek mimkiin olmamaktadir. Ancak

takilmalarin meydana geldigi bolgelerin ve ka¢ defa takilma oldugunun belirlenmesi
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miimkiindiir. Trol tekneleri aglarini bir kayaya taktiklarinda o noktanin koordinatlarini
kaydetmektedirler. Bu noktalar teknelerden alinarak bir teknenin ka¢ defa ag taktig: ve

takilmalarin hangi bélgelerde meydana geldigi saptanmistir.
3.4.3. Balikgiligin Yapisal Ozelliklerinin Belirlenmesi

Bu kapsamda; av araglarinin teknik o6zellikleri, hangi tip av aracinin hangi
donemlerde ve hangi bodlgelerde kullanildigi verilerine ulagilmaya calisiimigtir. Av
araglarinin teknik o6zellikleri hem uygulanan anketin igerisinde hem de av araglari
donatanlarla ayrica yapilan gériigmelerle belirlenmistir. Av donemleri ise yine yapilan
anket calismasi kapsaminda belirlenmeye calisiimigtir. Av sahalan ise anketler
esansinda balikgilarla kurulan iligki ye bagh olarak tekelerde bulunan GPS
cihazlarindan ve balikgilarin defterlerine kaydettigi koordinatlar alinarak tespit
edilmistir. Eger teknede GPS cihazi bulunmuyorsa Seyir Hidrografi Dairesinin 33 nolu
genel haritasi, 333 ve 334 nolu parca haritalari, 3341 ve 3342 nolu portolon haritalari
kullanilarak av alanlari tespit edilmeye calisiimistir. Bu verilerden avciligin yapisinin
belirlenmesinin o6tesinde, kaybolan aglarin hangi bolgeler de bulunabilecegi, hangi

bolgelerin daha yiiksek risk icerdiginin belirlenmesinde de faydalaniimistir.

3.4.4. Verilerin Degerlendirilmesi

Elde edilen veriler iki baglk altinda degerlendirilmigtir. Bunlar; avciligin yapisal

ozellikleri ve kayip av araci miktandir.

Avciligin yapisi ile ilgili olarak oncelikle tum korfezi kapsayacak genel bir
degerlendirme yapilmistir. Bu genel degerlendirmede, av araglarinin korfezdeki
dagiimindaki farkliliklar, bolgesel yogunlagmalar ve donemsel farkhliklar ortaya
konmaya calhisilimigtir. Ayni oOzellikler calisgmanin gercgeklestirdigi tum balik¢i
barinaklar iginde ayrica irdelenmistir. Bu veriler; donemsel ve bolgesel olarak
aralarinda catisma meydana gelebilecek av araglarinin belirlenmesinde ve yiiksek

riskli bolgelerin tahmin edilmesinde kullaniimistir.

Herhangi bir balikgi barinagindaki kayip av araci miktar belirlenirken, éncelikle
ilgili av aracindan bir teknenin ortalama olarak kaybettigi miktar belirlenmistir. Bunun
icin oncelikle ilgili av aracini kullanan toplam tekne sayisi ve bunlardan kag¢ tanesinin
av araci kaybettigi saptanmistir. Daha sonra barinakta ilgili av aracinda meydana gelen
toplam kayip miktari, av aracini kaybeden tekne sayisina boliinerek tekne basina
diisen ortalama kayip miktari ve standart hatalari hesaplanmistir. Tekne basina diisen

ortalama kayip miktari, barinakta ilgili av aracini kaybeden toplam tekne sayisiyla
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carpilarak barinak igin ilgili av aracinda meydana gelen toplam kayip miktar
belirlenmistir. Bir barinakta ilgili av aracini kaybeden tekne sayisi 6rnekten elde edilen

degerin dogru oranti yoluyla tiim filoya yansitilmasiyla hesaplanmistir.

Herhangi bir uzatma agi tiiri bir barinakta uzatma agi avciligi yapan tim
teknelerde yada teknelerin 6nemli bir kismi tarafindan kullaniliyorsa, ilgili uzatma

aginin kayip miktar belirlenirken agsagidaki esitliklerden faydalaniimigtir.

L=oc,%(z-m,) 4

Burada;

L = hedef av araci igin toplam kayip miktarini,

o, = bir teknenin ortalama olarak kaybettigi hedef av araci miktarini,
z= filoda hedef av aracini kullanan tekne miktarini,

m,, = filoda hedef av aracini kullanan fakat hi¢ kaybetmeyen tekne miktarini
gostermektedir.

Bir teknenin ortalama olarak kaybettigi hedef ag miktari;

— i=1

o, =

5
n

esitligi yardimiyla belirlenmistir. Burada;
k, = alt 6rnekte herhangi bir teknenin kaybettigi hedef ag miktarini,
n= alt ornekteki ag kaybeden tekne sayisini gostermektedir.

Kayip paraketa miktari belirlenirken kayip olan paraketa ignesi sayisindan yola
cikilmistir. Kayip paraketa ignesi ve kafes sayisi ayni uzatma aglarinda oldugu gibi
hesaplanmistir. Kayip paraketa uzunlugu ortalama kostekler arasi mesafe ile kayip
toplam paraketa ignesi sayisi ¢arpilarak belirlenmistir.

Kale ve Meydan’da “tam sayim” yoluna gidildigi i¢in yukarndaki islem
yapilmamistir.

Tim barinaklar i¢in ve farkh av araglarn icin hesaplanan kayip miktarlari hep
birlikte degerlendirilerek tiim korfez igin kayip miktarlar belirlenmistir.
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4. Bulgular ve Tartigma

Bu kisimda, éncelikle iskenderun Korfezi’nde yiiriitiilen balikgilik faaliyetinin
yapisiyla ilgili genel bir degerlendirme yapilmigtir. Ayrica, her bir balik¢i barinagi ve
balikgi yerlesimi; “avciligin yapisi” ve “kaybolan av araci miktan” bashklar altinda tek
tek irdelenmistir. Bunlara ek olarak, “iskenderun Kérfezi'ndeki kayip av araglan

miktan”, “riskli bélgeler” ve “kayip nedenleri” de ayri basliklar altinda ele alinmistir.
4.1. iskenderun Koérfezinde Balikgihgin Genel Yapisi

Burada, oncelikle korfezde yirutilen kiiglik olcekli balikgilik
degerlendirilecektir. Boylari 12m ve daha kiigiik teknelerle paraketa, uzatma agi, kafes
ve el oltasi avciligi seklinde yiiriitiilen bu balikgilik tipi, hayalet avcilik agsindan da asil
onemli grubu olusturmaktadir. Daha o6ncede agiklandigi gibi kaybolduktan sonra
kontrolsiiz 6liimlere neden olan baslica iki av araci kafes tuzaklar ve uzatma aglandir.
Avciligin yapisi, sirasiyla paraketa avciligi, uzatma agi avciligi ve kafes avciligi

seklinde ayri ayr ele alinmistir. En son olarak da olta avciligina deginilmistir.

Tarim il maudirliikleri ve kooperatiflerle yapilan goriismeler sonucunda,
orneklemenin gercgeklestirildigi 11 istasyonda, kiiglik olcekli balik¢ihgi aktif olarak
yuriten toplam 657 adet balik¢i teknesi bulundugu tespit edilmistir. Bu teknelerde
paraketa, uzatma agi ve kafes avciligi yontemlerinden sadece birisi uygulanabildigi

gibi, farkh iki yontem yada her li¢ yontem birliktede kullanilabilmektedir.

Yapilan saha calismalarinda paraketa avciliginin iskenderun Kérfezi’ndeki her
barinakta yogun bir sekilde uygulandigi gorulmiustiir. Toplam 657 teknenin 467’sinde
(%71.08) paraketa avcihiginin yapildigi tespit edilmigtir. Kullanilan paraketa
takimlarinin neredeyse tamami dip paraketasidir. Bunun yaninda sinirh miktarda ve
belirli alanlarda képek baligi paraketasi, yiizer mantar paraketa ve kamigh paraketa
gibi farkl yapida paraketalarinda kullanildig: tespit edilmistir. Dip paraketalarin hemen
hemem tamaminda; ana beden 70-100, kostek ise 50-80 numara arasinda misinadan
yapilmaktadir. Kosteklerin boyu 0.9-2m arasinda, kostekler arasi mesafe 3.5 ile 9m
arasinda, kullanilan igneler ise 4-14 numara arasinda degisim gostermektedir (Sekil
4.1). Sadece Gevlik’te 210/12° numara naylon ip ana beden olarak kullanilabilmektedir.
Paraketa takimlarinda isaret samandirasi olarak 5-10 litrelik plastik bidonlar ve fenniis;
agirhik olarak ise tas kullaniimaktadir. Samandira halati genellikle 3 numara PP halattir
(Sekil 4.2). Fenniis bir kasa icerisine kopik doldurulup iizerine basit bir gaz
lambasinin baglandigi geceleri kullanilan bir isaret samandirasidir (Sekil 4.3). Paraketa

selesi tahta, hasir veya plastik materyalden yapilabilmektedir (Sekil 4.4).
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Sekil 4.1. Dip paraketasinin genel 6zellikleri

5-10lt plastik o
bidon T T

3no PP halat AR AN NS

Sekil 4.2. Dip paraketasinin genel goriintiisii ve 6zellikleri
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Sekil 4.4. Farkl tipteki paraketa seleleri
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Dip paraketalari kullanilan igne numaralarina goére “ince paraketa” ve kalin
paraketa” olarak iki grup altinda toplanabilir. ince paraketalarda kullanilan igne
numarasi 9-14 arasinda degisim gosterirken; kalin paraketalarda 4-8 numara arasinda
degisim gostermektedir. ince paraketalarda; ana beden 70-80’lik misinadan; kostekler
50-60’lik misinadan yapilmaktadir. Bu tip paraketa kostekler arasi mesafe 3.5-5m
arasinda olabilmekte ve kostek boylari ise 0.9-1m arasinda degisim gostermektedir.
Kalin paraketada ise ana beden 90-100’liik misinadan, kostekler ise 70-80’hk
misinadan yapilmaktadir. Kostekler arasi mesafe 5-9m arasinda degisim gostermekte
ve kostek boylari ise 1.5-2m arasinda olabilmektedir. ince ve kalin paraketa arasinda
hedeflenen tiirlerler yada operasyon bi¢imi bakimindan bir fakhilik yoktur. Ancak
hedeflenen tiirlerin boylari ve operasyon derinligi arasinda faklilik olugsmaktadir. Her
iki tip dip paraketasiyla da lahos, orfoz, mercan, cipura gibi tirlerin avcilgi
yapilmaktadir. Ancak kalin paraketayla bu tiirlerin iri bireyleri ince paraketayla ise ufak
bireyleri yakalanmaktadir. Kalin paraketayla hem kiyisal hem derin alanlarda
(120m’lere kadar) avcilik yapilirken, ince paraketayla daha c¢ok kiyisal alanlarda
avcilik yapilmaktadir.

Paraketa operasyonlari kayalik olan boélgeleri tarayacak sekilde yapilmaktadir.
Kimi balikgi teknelerinde yiizlerce kayanin koordinatinin kayith oldugu tespit
edilmistir. Paraketa takimlari, yeri belli olan bu kayalarin etrafina serilmektedir. Kaya
civarlarina serilen paraketalar siklikla kayalara takilabilmektedir. Takilan paraketa
takimlanini kurtarabilmek i¢in hallasa adi verilen 5-6kg agirliginda demirden ¢ember
seklindeki bir ara¢ kullanilmaktadir (Sekil 4.5).

Sekil 4.5 Kayalara takilan paraketalar kurtarmak igin kullanilan arag¢ (hallasa)
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Paraketalarla avcilik tiim yil boyunca devam etmektedir. Ancak 6zellikle Eyliil-
Kasim aylan arasinda ve Nisan-Mayis aylarinda korfez genelinde bu tip avcilik
yogunlagmaktadir. Avciligin en az yogun oldugu dénem ise Haziran, Temmuz ve
Agustos aylaridir. Bu aylarda yem temininin zor olmasi, képek baliklari tarafindan
paraketa takimlarina c¢ok =zarar verilmesi gibi nedenler paraketa avciliginin
yogunlugunu dusirmektedir. Balikgilar trol sezonunun agilmasiyla hem yem
bulunmasinin daha kolaylastigini hem de kopek baliklarinin paraketalara daha az
vurdugunu belirtmektedirler. Bu nedenle de yaz aylari boyunca diisiik siddette devam
eden paraketa avciligi, sonbahar aylarinda ozelliklede trol sezonunun agilmasiyla

yogunlagmaktadir.

Daha oncede belirtildigi gibi paraketa avciigi tiim korfezde yogun olarak
uygulanmaktadir. Ancak, sadece paraketa avciligi yapilan teknelerin (uzatma, kafes vs
hi¢ kullanmayan) orani korfezin batisinda dogusuna dogru onemli bir degisim
gostermektedir. Karatasg’ta iki tekne sadece paraketa avciligi yaparken, Yumurtalik ve
Golovasi’nda sadece paraketa avciligi yapan tekne hi¢ bulunmamaktadir. Dértyol,
Payas, iskenderun, Arsuz ve Konacik’ta sirasiyla teknelerin %36.23, %34.88, %46.97,
%36.76 ve %22.22’si ile sadece paraketa avciligi yapiimaktadir.

Kuguk olgekli balikgilik kapsaminda, yogun bigimde uygulanan bir diger avcilik
yontemi de uzatma agi avcihgidir. Yapilan saha calismalarinda korfezde faaliyet
gosteren toplam 657 teknenin 382’sinde (%58.14) uzatma aglan avcilik yapildigi
saptanmistir. Uzatma ag1 avciliginin daha saglkli bir sekilde irdelenebilmesi igin
uzatma aglan 4 grup altinda toplanmistir. Gruplandirma yapilirken, kullaniima
yogunlugu, yapisal 6zellikler, operasyon bdlgeleri, hedef tiirler gibi parametreler g6z

oniinde tutulmustur. Bu gruplandirmaya goére iskenderun Korfezi’nde kullanilan aglar;
o Karides uzatma aglari,
e Dil uzatma aglari,
e Akya-Palamut-Mercan uzatma aglari ve
e Digerleri olarak siniflandiriimigtir.

Saha caligmalarinda uzatma agi kullanan 382 teknenin 309’unun (%380.89)
karides uzatma agi kullandigi saptanmigtir. Bu anlamda, karides uzatma aglarinin

yaygin olarak kullanilan bir uzatma agi turii oldugu soylenebilir.

Gergeklestirilen saha calismalarinda korfezde kullanilan karides uzatma

aglarinin yapilarinin 6nemli bir benzerlik gosterdigi belirlenmistir. Zaten bu aglar
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balikgi malzemesi satan ve donatan birka¢ yerden alinmaktadir. Dolayisiyla donam
ozellikleri bakimindan 6nemli farkliliklar olugmamaktadir. Karides uzatma aglarinda
mantar yaka ¢ift kat yada tek kat olabilmektedir. Cift kat olursa 3 numara PP halat tek
kat olursa 4 numara PP halat kullaniimaktadir. Mantar yaka olusturulurken 250m
uzunlugundaki ag 125m halata donatiimaktadir. Béylece donam faktoérii 0.5 olmaktadir.
Torun ve fanyasin ag goz geniglikleri sirasiyla 24mm ve 125mm’dir. Karides uzatma
aglarinda kullanilan tor 105/2°, fanya ise 210/3"'dir. Torun derinligi 60 g6z, fanyanin
derinligi ise 5 goézdiir. Donam 210/6° naylon ipten yapilmaktadir. Donam mesafesi iki
tam g6z boyuna denk gelecek sekilde (9.6cm) ayarlanmaktadir. A§g mantar yakaya
birlestirilirken; her donama 4 tor gozii, iki donama bir fanya alinmaktadir. Yizdiricu
olarak 3 numara mantar kullanilmakta, her mantardan sonra 11 donam bos
birakilmakta ve 12. donama tekrar mantar donatilmaktadir. Ag kursun yakaya mantar
yakada oldugu gibi donatilmaktadir. Kursun yakada donam mesafesi mantar yakadan
farkli olarak 9.8cm’dir. Batirici olarak 35gr agirliginda kursun kullaniimakta, her
kursundan sonra iic donam bos birakiimakta ve 4. donama tekrar kursun
donatilmaktadir. Yukarida verilen o6zelliklerden farkhi olarak mantar yakada 3 bos
donamdan sonra 4. donama yada 5 bos donamdan sonra 6. donama mantar donatilan
karides uzatma aglan da saptanmigtir. Bir bagka deyisle yuzdiurme kuvvetleri daha
fazla olan karides uzatma aglari da bulunmaktadir. Kullanilan aglarin ip kalinliklar,
dikkate alindiginda karides uzatma aglarinin olduk¢a ince aglar oldugu soéylenebilir.
Zaten balikgilar arasinda bu aglar “0 numara” olarak ifade edilmektedir. Karides

uzatma aglarinin yapisal 6zellikleri Ek 2’de verilmistir.

Karides uzatma aglari, taban yapisinin kumlu, ¢amurlu oldugu 10-65m
arasindaki derinliklerde kullaniimaktadir. Yil icerisinde hemen hemen her ay bu aglarla
avcilik yapilmaktadir. Ancak ozellikle Agustos-Kasim aylan ile Mart-Mayis aylar

arasinda karides uzatma aglarinin kullanimi yogunlagmaktadir.

Elde edilen sonuglar, iskenderun Korfezi’nde toplan 8807 posta karides uzatma
agi kullanildigini goéstermistir. Karatas, Yumurtalik ve Goélovasi’nda toplam kullanilan
karides uzatma agi sayisi sirasiyla 3080, 3145 ve 1235 postadir. Bu balik¢i barinaklarini
737 postayla iskenderun, 297 postayla Dértyol, 206 postayla Arsuz ve 107 postayla
Payas izlemektedir. Konacik, Kale, Cevlik ve Meydan’da ise karides agi
kullanilmamaktadir. Tekne basina diisen karides agi sayisi ise, Karatags ve
Yumurtalik’ta 30, Goélovas’’'nda 26, Dértyol’da 33, Payas’ta 13, iskenderun’da 26,
Arsuz’da 17 postadir. Calismanin gergeklestirildigi balik¢i barinaklarindaki toplam
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karides agi sayisinin degisimi Sekil 4.6’da; yine barinaklara gore tekne basina

ortalama karides agi sayisinin degisimi Sekil 4.7’de verilmigtir.
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Sekil 4.6. Barinaklarda kullanilan toplam karides uzatma agi miktari (posta)

35

30 7 ] ]

251

201

Ortalama A§ Sayisi

Karatas Yumurtalik Golovasi Dortyol Payas iskenderun Arsuz Konacrk Kale Koyl Cevlik Meydan Koyl

Balikgi Barinaklari

Sekil 4.7. Barinaklarda tekne basina kullanilan ortalama karides uzatma ag: miktari

Sekil 4.6’da Karatags ve Yumurtalik’tan sonra Payas’a kadar toplam karides
uzatma agi miktarinda énemli bir azaligin oldugu gézlenmektedir. iskenderun’da ise
toplam karides uzatma agi miktarinda tekrar bir artis olmaktadir. Sekil 4.7’de ise, bir
teknede kullanilan ortalama karides uzatma agi miktarinin genellikle birbirine yakin
oldugu, sadece Payas’ta ve kismen de Arsuz’da bir diisiisiin s6z konusu oldugu
gorilmektedir. Herhangi bir barinaktaki toplam kullanilan karides uzatma agi
miktarinin, ilgili barinakta bu tip uzatma agini kullanan tekne sayisiyla iligkili olmasi

beklenebilir. Sekil 4.8’de karides agi kullanan tekne sayisinin barinaklara gére dagihmi
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verilmistir. Bu gizelge incelendiginde, toplam karides uzatma agi miktan ile kullanan

tekne sayisi arasinda 6nemli bir benzerlik oldugu goriilebilmektedir.
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Sekil 4.8. Karides uzatma agi kullanan teknelerin barinaklara goére dagilimi

12m ve daha kiiguk teknelerle yapilan kiiguk oOlgekli balikgilikta, teknelerin
kapasiteleri avciligin yogun olarak barinak civarinda yapilamasina neden olmaktadir.
Dolayisiyla, bir balikgi barinaginda yogun olarak bulunan av aracinin operasyon
bolgesi de, agirlikh olarak ilgili barinagin civaridir. Bundan dolayl, hem tekne sayisi
hem de toplam karides uzatma agi sayisinin diger barinaklara gore 6zellikle Karatas ve
Yumurtalk’ta kismen de Golovasi’nda yiiksek olmasi, bu barinaklarin dagihm
gosterdigi korfezin bati kisminda, dogu kismina gére daha yogun bir karides avciligi
oldugu gostermektedir. Toplam karides uzatma agi miktarinin korfez haritasi lizerinde
gosterildigi Sekil 4.9’da bu durum daha net bigimde gorilebilmektedir.

Karides uzatma aglarinin yogun olarak Karatas, Yumurtallk ve Golovasi
civarinda kullanilmasi iskenderun Kérfezi’nin taban yapisiyla agiklanabilir. Bilindigi
gibi korfezin bati kismi daha ¢ok kumlu ve ¢gamurlu bir taban yapisina sahipken, dogu
kismi agirlikhi olarak kayalik bir taban yapisina sahiptir. Adindan da anlasilabilecegi
gibi karides uzatma aglar ile karides tiirlerinin avcihigi hedeflenmektedir. Karides
turlerinin dagim alani da kumlu ve ¢amurlu bdlgeler oldugundan, bu tip taban
yapisina sahip alanda dagilim gdsteren barinaklarda, karides uzatma aglarinin yaygin
olmasi beklenebilecek bir sonugtur.

Paraketa teknelerinden alinan ve bu tip avciligin yapildigi bolgeleri gosteren
koordinatlarda yukaridaki saptamayi dogrular niteliktedir. Daha 6ncede belirtildigi gibi
paraketa takimlan kayalarin etrafina serilmektedir. Bundan dolayi da kayalik bolgelerin
koordinatlarnt balikgilar tarafindan kaydedilmektedir. Sekil 4.10°da paraketa

teknelerinden alinan koordinatlarin haritaya islenmis hali gorulmektedir.
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Sekil 4.9. Barinaklarda kullanilan toplam karides uzatma agi miktari

iskenderun Koérfezi’nde ozellikle Karatas, kismen de iskenderun ve Arsuz’daki
balikgilar teknelerinde GPS kullanmaktadirlar. Sekil 4.10°daki kayalik noktalan
gosteren koordinatlarda bu balik¢i barinaklarindaki teknelerden alinmistir. Dolayisiyla,
korfezin hem batisinda (Karatas), hem de dogusunda (iskenderun ve Arsuz) olan
balik¢i barinaklarindan veri alindigi ve bu verilerin korfezin genelini temsil edebilecegi
soylenebilir. Sekil 4.10’daki noktalar elbette korfezdeki tiim kayalik noktalar
gostermemektedir. Yukarida belirtilen barinaklar disindaki barinaklardaki teknelerde
GPS bulunmadigindan ve ozellikle kiyiya yakin bolgelerdeki kayaliklar balikgilar
tarafindan kolaylikla bulunabildigi icin, kiyisal alanlardaki kayaliklarin koordinatlarini
tam olarak elde etmek mumkiin degildir. Buna Payas ve Doértyol barinaklarinin 6niinde,
Yakacik (lat:36° 45.146’'N; long: 36° 11.480’E) ve Deligay (lat:36° 49.779°'N; long:36°
10.035’E ) arasinda kalan ve 60m derinlige kadar ulagsan bdlge ornek olarak verilebilir.
Yine Yumurtalik’in, Arsuz’un, Kale Koéyiiniin éniindeki kayalik bélgeler de bu duruma
ornek olarak gosterilebilir. Ancak yinede, Sekil 4.10°daki kayalik noktalarin dagilimina
bakilarak, korfezin dogusunun batisina oranla 6nemli diizeyde daha kayalik bir yapi
icerdigi soylenebilir. Bu durum, korfezin dogusuna dogru kullanilan karides uzatma

agi sayisinin azalmasini agiklamaktadir.
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Sekil 4.10 iskenderun korfezinde kayalik noktalarin koordinatlari

iskenderun Kérfezinde uzatma ag ile avcilik yapan toplam 382 adet teknenin
227’sinde (%59.42) dil uzatma ag: kullanildig: tespit edilmistir. Dolayisiyla, karides
uzatma aglarina gore daha az olsa da, dil uzatma aglari da uzatma agi avciliginin

onemli bir bilegenini olugturmaktadir.

Yapisal ozellikleri bakimindan koérfezde kullanilan dil uzatma aglan iki grup
altinda toplanabilir. Bunlardan biri Karatas Balik¢i barinaginda kullanilan dil uzatma
agidir. Bu barinakta kullanilan dil uzatma aglarinin en biyiik farklihigr kullanilan
yuzdiiriici sayisinin olduk¢a az olmasidir. Karatas’ta kullanilan dil uzatma aglarinin
genel ozellikleri soyledir. Mantar yakada 200m uzunlugundaki ag 100m halata
donatilmaktadir. Dolayisiyla donam faktorii 0.5’dir. Torun g6z genisligi 32-40mm
arasinda degismekte, fanyanin g6z genisligi ise 145mm’dir. Tor ve fanyanin ip
numarasi sirasiyla 210/3° ve 210/4° diir. Tor 40, fanya 5 g6z derinligindedir. Mantar
yaka halati tek katsa 4, ¢ift katsa 3 numaradir. Kursun yaka halatlarindan biri 3 digeri
4, yada her ikisi de 3 numara olabilmektedir. Donam mesafesi 1.5 g6z boyuna denk
gelecek sekilde ayarlanmaktadir. Ag mantar yakaya birlestirilirken her donama 3 tor
gozii, iki donama bir de fanya alinmaktadir. Yiizdiriicii olarak 3 numara mantar

kullanilimakta, her mantardan sonra 50 donam bos birakilmaktadir. Ag kursun yakaya
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mantar yakada oldugu gibi donatilmaktadir. Kursun yakada donam mesafesi, mantar
yakadakinden 2mm biiylik olacak sekilde ayarlanmaktadir. Batirici olarak 40-50gr
agirhginda kursgun kullanilmakta, her kurgsundan sonra ii¢ donam bos birakilmakta 4.
donama tekrar kursun donatiilmaktadir. Diger bélgelerde kullanilan ikinci tip dil uzatma
aginda ise mantar yakada, 7 donam bos birakildiktan sonra 8. donama mantar
donatilmaktadir. Bunun digindaki 6zellikler bakimindan bir farklihk bulunmamaktadir.

Dil aglarinin yapisal 6zellikleri Ek 3’de verilmistir.

Dil uzatma aglari, hedef tiriin yasam alani geregi korfez igerisinde kayalik
olmayan her bolgede kullaniimaktadir. Ancak av yapilan derinlikte donemsel olarak
farklihk s6z konusudur. Aralik-15 Subat arasinda (15 Subat-15 Mart arasi dil avcilig
yasaktir) 10-60m’ler arasinda Haziran-Eyliil aylari arasinda ise 60-120m’ler arasinda
avcilik yapilmaktadir. Korfezin icinde kalan bolgede 70m’nin uzerindeki derinlikler
sadece Konacik Balikgi Barinagi’nin agiklariyla Akinci Burnu arasinda bulunmaktadir.
Dolayisiyla 6zellikle Haziran-Eyliil arasinda yapilan dil baligi avciligi genellikle korfezin

disinda gerceklesmektedir.

iskenderun Korfezi'nde toplam 8482 posta dil uzatma aginin kullanildig
saptanmistir. Barinaklara goére dagilm ise, Karatas’ta 5116, Yumurtahk’ta 1303,
Goélovasi’nda 731, Doértyol’da 270, iskenderun’da 494, Arsuz’da 314 ve Gevlik’te 254
posta seklindedir. Tekne basina diigen ortalama dil uzatma ag: sayisi Karatas’'ta 63,
Yumurtahk’ta 28, Golovasi’nda 17, Dértyol’da 21, iskenderun’da 24, Arsuzda 23,
Cevlik’te 36 posta olarak belirlenmistir. Barinaklarda kullanilan toplam dil uzatma agi
dagilimi Sekil 4.11°de, tekne basina ortalama kullanilan dil uzatma ag: sayisi ise Sekil

12’de verilmigtir.

Sekil 4.11. incelendiginde, toplam dil uzatma agi miktarinda Karatag’tan
Dértyol’a kadar diizenli bir azalis oldugu goérilmektedir. Ayni sekle gére, toplam dil
uzatma agi sayisinda iskenderun’da goézlenen kiigiik bir artistan sonra Gevlik’e kadar
tekrar bir azalis olmaktadir. Payas, Konacik, Kale ve Meydan’da ise hi¢ dil uzatma agi
kullaniimamaktadir. Sekil 4.12’den ise tekne basina diisen ortalama dil uzatma agi
sayisinin Karatas’ta belirgin sekilde yiiksek oldugu, bu balik¢i barinagini Cevlik’in
takip ettigi goriilmektedir. Diger barinaklarda ise birbirine yakin ortalamalar
gozlenmektedir. Dil uzatma agi kullanan tekne sayisinin barinaklara goére degisimi ise
(Sekil 4.13) barinaklardaki toplam dil uzatma agi miktariyla 6nemli bir benzerlik

gostermektedir.
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Sekil 4.12. Barinaklarda tekne basina kullanilan ortalama dil uzatma ag: miktari
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Sekil 4.13. Dil uzatma agi kullanan teknelerin barinaklara gore dagihimi
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Barinaklara gore toplam dil uzatma agi miktarindaki degisim (Sekil 4.11.), genel
olarak karides uzatma aglari ile benzerlik géstermektedir. Sadece Payas’ta ve Cevlik’te
bir farkhihk goérilmektedir. Payas’ta hi¢ dil uzatma agi yokken bir miktar karides
uzatma agi bulunmaktadir. Tersi bicimde, Cevlik’'te bir miktar dil uzatma agi
bulunurken hi¢ karides uzatma agi bulunmamaktadir. Bu durum, Payas’ta hi¢ dil baligi
avciligl, Cevlik’'te ise hi¢ karides avciligi yapilmadigi saptamasina goétiirmektedir. Bu
saptama Payas icin dogrudur. Ancak Cevlik i¢cin ayni seyi sdylemek miimkiin degildir.
Daha 6ncede belirtildigi gibi dil uzatma aglar az (50 donamda 1 mantar) yada ¢ok (7
donamda 1 mantar) vyiizdiiriicii kullanilarak donatilabilmektedir. Ozellikle
yuzdiriiciniin fazla oldugu dil uzatma aglar, verimli olmasa da karides avciliginda da
kullanilabilmektedir. Dolayisiyla, Cevlik’'te karides uzatma agi hi¢ bulunmasa da, dil

aglariyla kismi bir karides avciligi s6z konusudur.

Sekil 4.11°de dikkati ceken diger bir durum, Karatas’ta kullanilan dil uzatma
aglarinin, en yakin takipgisi olan Yumurtalik’tan yaklasik 4 kat fazla olmasidir. Bu
durum iki sebepten dolayr meydana gelmektedir. Birincisi Karatags Balikg¢i
Barinagr’ndaki teknelerin diger barinaklara oranla daha genis bir av alan
kullanmalaridir. Bu barinaktaki tekneler, Alaseke Burnu’nundan (lat: 36° 49.159'N;
long: 35° 52.221°E) Seyhan Nehri’nin bosaldigi noktaya (lat:36° 42.915'N;
long:34°54.067°E) kadar avcilik yapabilmektedir. Bu alan diger balikgi barinaklarinin
kullandigi av alanindan ¢ok daha genistir. Bu konuyla ilgili, balik¢i barinaklarinin ayri
ayn ele alindigi ileriki kisimlarda daha ayrintili bilgi verilmistir. Karatas’ta dil uzatma
aglarinin yaygin olmasinin ikinci nedeni; bu barinakta kigik olgekli balik¢ilikla
ugrasan teknelerin biyiik cogunlugunun motor gii¢lerinin diger barinaktaki teknelere
gore oldukga yiiksek olmasidir. Buradaki teknelerin 6nemli bir kisminda kamyonlardan
¢ikartma, 6 zamanh su sogutmali, 130-165 beygir motorlar kullanmaktadir. Oysa diger
barinaklarda agirhkh olarak iki yada dort zamanhl, hava sogutmal 16-75 beygir
motorlar kullaniimaktadir. Elbette diger barinaklarda da gii¢lii motorlari olan tekneler
vardir ama sayilari olduk¢a azdir. Daha 6nce belirtildigi gibi, dil uzatma aglan ile
Haziran-Eylul aylarn arasinda 60-120m arasindaki derinliklerde, genellikle korfezin dig
kisminda avcilik yapilmaktadir. Karatag’taki teknelerin geneli diger barinaklardaki
teknelerin geneline gore daha gii¢lii motorlara sahip oldugundan bu derinlik ve
mesafelerde av yapabilmektedirler. Bu durum, Karatasg’taki teknelerin yil igerisinde dil
avciligi yapilan tiim sezonu kullanabilmelerine olanak saglamaktadir. Oysa diger
balik¢i barinaklarinda teknelerin biiyiikk cogunlugu, sadece 10-60m arasinda avciligin
yapildigi Aralik-Subat arasindaki donemi kullanabilmektedir. Bu nedenle, dil uzatma

aglarinin Karatas Balik¢i Barinagi’nda daha yogun bicimde kullaniimaktadir.
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Dil uzatma aglan ile karides uzatma aglan ile ilgili dikkat ceken bir diger bir
husus ise, dil uzatma ag: kullanan tekne miktarinin (%59.42) karides uzatma agi
kullanan tekne miktarina (%80.89) gore daha az olmasina karsin toplam olarak
kullanilan ag miktarinin (dil uzatma aglar: 8482 posta ve karides uzatma aglari: 8807
posta) birbirine yakin olmasidir. Bu durum tekne basina ortalama kullanilan ag
sayisina bakilarak agiklanabilir. Tim balik¢i barinaklarinda bir teknede ortalama
kullanilan karides uzatma agi sayisi 17-30 posta arasinda degisim gostermektedir. Dil
uzatma aglan iginde, Karatas haricindeki tim barinaklarda tekne basina kullanilan
ortalama ag miktann 17-36 posta arasinda degisim gostermektedir. Bu degerler
birbirine yakindir. Ancak, Karatas’ta tekne basina diisen ortalama dil uzatma sayisi 63
postadir. Bu barinakta dil uzatma agi kullanan tekne sayisinin da (82) oldukga yiiksek
olmasi nedeniyle, korfezde kullanilan toplam dil uzatma agi sayisi karides uzatma agi
sayisina yakin bir degere ulagsmaktadir. Bir baska deyisle, Karatag’ta dil uzatma
aglarinin ¢ok yogun kullanilmasi, korfezde daha az teknenin bu aglan kullanmasindan
kaynakh olarak, dil aglarinin karides aglarindan daha az kullanilan aglar durumunda

olmasina engel olmaktadir.

Yukarida acgiklanan farkliliklara ragmen, genel olarak, barinaklarda kullanilan
toplam dil uzatma aglarinin miktarinin degisimi, korfezin batisinda dogusundan daha

yogundur. Bu durum Sekil 4.14’de daha net olarak goriilmektedir.

Sekil 4.14. . Barinaklarda kullanilan toplam dil uzatma agi miktari
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Barinaklarda kullanilan dil uzatma agi miktarinin degisimi (Sekil 4.14) ile karides
uzatma aglarinin degisimi (Sekil 4.9) arasinda énemli bir benzerlik s6z konusudur. Bu
benzerligin hedef tiirlerin yayim alanlarinin gosterdigi benzerlikle ilgili oldugu
soylenebilir. Dil baliklari da, karidesler gibi kumlu c¢amurlu tabanlarda dagilim
gosterdiklerinden, bu tiirtin avcihiginda kullanilan dil uzatma aglari da, koérfezin
tabaninin daha ¢ok kumluk ve camurlu oldugu bati kisimlarinda bulunan barinaklarda

yaygindir.

Akya-Palamut-Mercan uzatma aglan olarak siniflandirnlan uzatma aglan
iskenderun Kérfezi genelinde uzatma a@ ile avcillk yapan 382 teknenin 871’inde
(%21.20) kullaniimaktadir. Dolayisiyla, karides ve dil uzatma aglarina oranla daha az

yogunlukta kullanilan bir uzatma ag tiirii oldugu soéylenebilir.

Bu gruptaki uzatma aglarini hedef tiirlere gore iki gruba ayirmak miimkiindiir.
Bunlardan birincisi, Akya ve Palamut avlamak igin, digeri mercan avlamak igin
kullanilan uzatma aglanidir. Bu iki grup uzatma agi arasinda yapisal olarak farkhlik
bulunsa da; av sahasinin benzer olmasi, bu aglardan birini kullanan balikginin digerini
de kullaniyor olmasi ve toplam miktarlarinin az olmasi gibi nedenlerle bir grup olarak
degerlendirilmisgtir. Yapisal ozellikleri ayri ayri verilmis, balikgi barinaklarina goére
toplam miktari, tekne basina ortalama miktari, kullanan tekne sayisi gibi parametreler

birlikte degerlendirilmisgtir.

Akya — Palamut uzatma aglarinda, mantar yakada ¢ift yada tek kat halat
olabilmektedir. Cift kat olursa 3.5, tek kat olursa 5 numara halat kullaniimaktadir.
Torun goz genisligi 40-44mm arasinda degisim gostermektedir. Yine torun kalinhigi
210/4° ve derinligi 100 gozdiir. Donam mesafesi, 1.5 ag gozii olacak sekilde
ayarlanmakta ve her donama 3 g6z alinmaktadir. Bu durumda donam faktéra 0.5
olmaktadir. Ancak 1.25 g6z boyuna 2 ag go6ziiniin donatildigi aglarda saptanmistir. Bu
durumda donam faktorii 0.38 olmaktadir. Yuzdiriici olarak 4 numara mantar
kullaniimaktadir. Mantarlar 5 bos 1 dolu seklinde donatilmaktadir. Kursun yakada 3.5
no ¢ift kat halat kullanilmaktadir. Kurgunlar 50gr agirhigindadir ve 3 bos 1 dolu olacak
bicimde donatilmaktadir. Kursun yakadaki donam uzunlugu mantar yakadan 2mm

fazla olacak sekilde ayarlanmaktadir.

Sadece Meydan Koyii’nde, yukarida verilen 6zelliklerden farkli yapisal 6zellikler
gosteren akya- palamut uzatma aglar da tespit edilmistir. Burada kullanilan aglarda
mantar yaka halati ¢ift kattir. Halatlardan biri 2.5 digeri 4.5 numaradir. Tor 70’lik
monoflement agdir ve derinlik 100-120 g6z arasinda degismektedir. Mantar yaka

donami bir g6z boyuna 2 g6z alinarak yapilmakta dolayisiyla donam faktorii 0.5’dir.
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Yiizdiricii olarak 6 numara mantar kullanilimakta ve donami 10 bos 1 dolu olacak
bicimde yapilmaktadir. Kurgsun yaka halati da mantar yakada oldugu gibi ¢ift kattir ve
her iki halatta 3.5 numaradir. Kursun yakadaki donam mesafesi mantar yakadan 1-
2mm fazladir. Kursunlar 35gr agirhigindadir ve 2 bos 1 dolu olacak bigimde

donatilmaktadir. Ek 4’te Akya-Palamut aglarinin yapisal 6zellikleri verilmigtir.

Mercan uzatma aglarinda, mantar yaka akya-palamut uzatma aginda oldugu gibi
tek kat 5 numara yada ¢ift kat 3.5 numara olabilmektedir. Torun ag g6z genisligi 34-
42mm arasinda, fanyanin ag g6z genisligi ise 140-200mm arasinda degismektedir.
Torun kalinhg 210/3° yada 210/4° ve fanyanin kalinhg: ise 210/6° olmaktadir. Mercan
aglarinda tor 50 g6z, fanya ise 6 g6z derinligindedir. Yuzdiiriicii olarak 3-4 no mantar
kullanilimakta ve genellikle 7 bos 1 dolu olacak sekilde donatiimaktadir. Donam
mesafesi genellikle 1.5 g6z boyuna denk gelecek sekilde ayarlanmakta ve her donama
lic g6z alinmaktadir. Bu durumda donam faktoriu 0.5 olmaktadir. Ancak az sayida da
olsa, 1.25 g6z mesafesine 2 go6ziin donatildigi, dolayisiyla pot oraninin 0.38 oldugu
mercan uzatma aglan da bulunmaktadir. Kursun yakada 3.5 no ¢ift kat halat
kullaniimakta, donam mesafesi mantar yakadan 2mm fazla olmaktadir. Kusunlar 40-
50gr agirhgindadir ve 3 bos bir dolu olacak bicimde donatilmaktadir. Mercan aginin

genel 6zellikleri Ek 5’te verilmistir.

Akya-Palamut uzatma aglan hedef tiirlerin dagihm alanlari geregi kayalik
bolgelerin yakinlarina atilmaktadir. Mercan aglarn ise yine hedef tiirlerin dagilim
gosterdigi alan geregi kayalarin etraflarina hatta dogrudan kayaliklarin tzerine
atilmaktadir. Bu tip aglar yil igerisinde, 6zellikle Haziran-Kasim aylar1 arasinda yogun

olarak kullaniimaktadir.

iskenderun Kérfezi’nde toplam 1263 posta akya-palamut-mercan uzatma ag:
kullanildigi tespit edilmistir. Bu tip aglardan toplam olarak; Goélovasi’nda 82,
Dortyol’da 256, Payas’ta 105, iskenderun’da 341, Arsuz’da 144, Konacik’ta 84, Kale’'de
135, Cevlik’te 10 ve Meydan’da 105 posta bulundugu tespit edilmistir. Karatas ve
Yumurtalik’ta yapilan saha ¢alismalarinda ise bu tip aglara hi¢ rasttanmamistir. Tekne
basina ortalama disen akya-palamut-mercan agi sayisi ise; Golovasi’nda 12,
Dértyol’da 16, Payas’ta 13, iskenderun’da 23, Arsuz’da 12, Konacik’ta 14, Kale’de 15,
Cevlik’'te 10 ve Meydan’da 15 posta olarak belirlenmistir. Barinaklarda kullanilan
toplam akya-palamut-mercan uzatma agi miktari Sekil 4.15’de; tekne basina diisen ag

sayisi Sekil 4.16°da ve tekne basina diisen ag miktar1 Sekil 4.17’de gosterilmistir.

41



Miktai

400 7

350 7

300 7

250 7

200 7

150 1

100 1

50 1

|| Illl_l

Karatas Yumurtalik Golovasi Dortyol Payas iskenderun Arsuz Konacik Kale Koyu Ceviik Meydan Koyu

Barinakar

Sekil 4.15. Barinaklarda kullanilan toplam akya-palamut-mercan uzatma agi miktari

Miktar

25 4

20

15 4

10 4

o

o

Al

Karatag Yumurtalk Golovasi Dértyol Payas iskenderun Arsuz Konacik Kale Koyl Cevlik Meydan Koy
Barinaklar

Sekil 4.16. Barinaklarda tekne basina kullanilan ortalama akya-palamut-mercan uzatma

agi1 miktan

Miktar

o
L

IS
L

N}
L

o

W |I|I|I|.l

Karatag Yumurtalik Golovasi Dortyol Payas iskenderun Arsuz Konacrk Kale Koyl Ceviik Meydan Koyt

Bannaklar

Sekil 4.17. Akya-Palamut-Mercan uzatma agi kullanan teknelerin barinaklara goére

dagilimi
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Sekil 4.15’de Akya-Palamut-Mercan uzatma aglarinin Karatas ve Yumurtahk
haricinde biitiin balik¢i barinaklarinda kullanildigi gorilmektedir. Ayni sekilde, bu tip
aglarin toplam miktarinin Dértyol ve iskenderun’da belirgin sekilde diger
barinaklardan yiiksek oldugu goériilmektedir. Tekne basina ortalama kullanilan akya-
palamut-mercan uzatma ag miktarinin, iskenderun’da yiiksek oldugu, diger
barinaklarda ise birbirine yakin degerler oldugu soéylenebilir. Akya-Palamut-Mercan
uzatma agini kullanan teknelerin sayisina bakildiginda ise, en yiiksek degerler
sirasiyla Dértyol ve iskenderun’da gézlenmektedir. Akya-Palamut-Mercan ag: kullanan
tekne sayisi ve tekne basina diisen ortalama ag sayisi birlikte degerlendirildiginde, bu
aglarin en yiiksek oranda kullanildigi barinaklarin iskenderun ve Dértyol balikgi

barinaklari olmasi beklenebilecek bir durumdur.

Akya-Palamut ve Mercan aglarinin kayalik bolgelerde kullaniimalari, bu tip
uzatma aglarinin, o6zellikle korfezin kayalik oldugu bilinen dogu kisminda yaygin
olmalan gerektigi fikrini dogurmaktadir. Korfezin bati kesimine hakim iki barinak olan
Karatas ve Yumurtalikta bu tip aglara hi¢ rastlanmamasi bu diislinceyi dogrular
niteliktedir. Ozellikle karides, bunun yaninda dil uzatma aglarinin toplam miktarinin
onemli diuslisler gosterdigi Golovasi’nda, akya-palamut-mercan aglarinin bulunmasi
ise, bu barinagin konumunun koérfezin kumlu ve gamurlu taban yapisiyla kayalik taban
yapisinin bir gegis noktasini olusturdugu fikrini vermektedir. Sekil 4.18’de akya-

palamut-mercan aglarinin toplam miktarinin barinaklara gére dagilimi gosterilmistir.

Sekil 4.18. Barinaklarda kullanilan toplam akya-palamut-mercan uzatma agi miktan
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Cevlik balik¢i barinaginda kullanilan ¢ farkh gruptaki uzatma aglarinin toplam
miktarlari incelendiginde diger barinaklardan farkh bir yap1 goésterdigi fark
edilmektedir. Bu barinakta, karides uzatma aglarinin hi¢ olmadigi (Sekil 4.6), dil
aglarinin (Sekil 4.11) ve akya-palamut-mercan uzatma aglarinin miktarinin (Sekil 4.15)
ise olduk¢a az oldugu gorilmektedir. Korfezin dogu kisminda, yani taban yapisinin
daha ¢ok kayalik oldugu boélgede bulunan bu barinakta, karides ve dil uzatma aglari
icin elde edilen degerlerin beklendigi gibi oldugu séylenebilir. Ancak akya-palamut-
mercan aglarinin da az olmasi nedeniyle, koérfezin dogu kisminda bulunan diger
barinaklardan ayri bir 6zellik gostermektedir. Bu durum Cevlik’te yapilan kiigiik olgekli
balikgiigin son derece sinirh olmasindan kaynaklanmaktadir. Buradaki balikgilar
agirhikh olarak trol balk¢iligi yapmaktadirlar. Bu nedenle de Cevlik Balikgi Barinagu,
korfezin dogu kisminda bulunan diger barinaklardan farkli 6zellikler géstermektedir.
Toplam 9 teknenin bulundugu Kale ve toplam 7 teknenin bulundugu Meydan Koéyu g6z
ardi edilirse, tiim korfez igerisinde kiiglik 6lgekli balikgilikla ugrasan tekne sayisinin en

az oldugu balik¢i barinagidir. (Sekil 4.19).
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Sekil 4.19. Balik¢i barinaklarinda kiiglik 6lcekli balikgilik yapan tekne sayilari

Sekil 4.19’daki tekne sayilari esas alinarak barinaklar gruplandiriimak istenirse;
iskenderun, Karatas ve Yumurtaligin bir grup, Dértyol ve Arsuz’un bir grup, Gélovasi,
Doértyol ve Konacik’in bir grup olarak kabul edilmesi mimkiindiir. Cevlik ise daha
oncede belirtildigi en az tekne sayisiyla bu u¢ grubunda diginda kalmaktadir.
Dolayisiyla bu barinaktaki kiiglik élgekli balik¢ilik hem sembolik olarak kalmakta hem

de genel o6zelliklerden farklilik gostermektedir.
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Korfezde yukarida belirtilen aglar disinda, farkh tipte (barbun-iskarmoz agu,
siibye agu, yuzer ag, balik agi (biuiyiik g6z) gibi) uzatma aglar da vardir. Bu tip uzatma
aglari, miktar olarak sinirh sayida oldugundan ve dagilimlarinda yukarida incelenen
uzatma aglarinda oldugu gibi bir diizen olmadigindan tek grup altinda toplanmislardir.
Bu tip aglardan; Karatasg’ta 496 posta, Yumurtalik’ta 1157 posta, Golovasi’nda 227
posta, Dértyol’da 381 posta, iskenderun’da 400 posta, Arsuz’da 55 posta, Cevlik’'te 137
posta olmak ilizere toplam 2854 posta kullanildigi tespit edilmistir. Sekil 4.20’de,
korfezde kullanilan diger uzatma aglarinin miktar1 barinaklara gére verilmistir. Ozellikle
Yumurtalik’ta kullanilan diger uzatma agi miktarinin belirgin sekilde yiiksek olmasi
dikkat cekicidir.
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Sekil 4.20. Barinaklarda kullanilan toplam diger uzatma aglarinin miktari

Barbun-iskarmoz ve balik uzatma aglarinin yapisal 6zellikleri Ek 6’da, siibye
uzatma aglarinin yapisal ozellikleri Ek 7’de, yluzer uzatma aglarinin yapisal 6zellikleri
Ek 8’de verilmistir. ileriki kisimlarda balikgi barinaklari ayri ayn ele alinirken bu aglarla

yapilan balik¢iligin 6zellikleri ile ilgili daha detayh bilgi verilmistir.

iskenderun Koérfezi’nde, kiigiik élgekli balikgilikla ugrasan toplam 657 teknenin
87’sinin (%13.24) kafes avciligi yaptigi ve bu teknelerde toplam 4741 adet kafesin
kullanildigi tespit edilmistir. Yapilan saha calismalarinda boyut, giris bicimi, ve
kaplama materyali olarak farkli o6zelliklere sahip kafes tuzaklara rastlanmistir.
incelenen kafeslerin hepsi gember bigimlidir ve gaplari 50-100cm yiikseklikleri ise 40-
50cm arasinda degisim gostermektedir. Kafeslerin ¢ergeveleri 6-9 numara arasinda
demirden yapilmakta, kaplama malzemesi olarak genellikle kol uzunlugu 2cm olan
altigen sekilli kiimes teli kullaniimaktadir. Kafeslerin, su altindaki dayanma siiresini

arttirabilmek amaciyla tutya vazifesi gormesi icin c¢ergeve elektrik teliyle
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kaplanmaktadir. Kafes avciliginda, kafesler sezon boyunca hi¢ sudan
cikartilimamaktadir. Balik¢ilar iki glinde bir defa kafesleri kontrol ederek yakalanmis
baliklari almakta ve kafesleri tekrar yemlemektedirler. Yem olarak genellikle sardalya
kullaniimaktadir. Kafes avciliginda, av sahasi paraketa avciligi ile aynidir. Alti yada on
kafes bir araya getirilerek bir takim olusturulmakta ve bu takimlar kayaliklarin etrafini
saracak bigcimde su altina birakilmaktadir. Dogrudan dalarak kafeslerin su altina
birakildigi yerlerde vardir. isaret samandirasi olarak kiigiik yiizdiiriiciiler, agirhk olarak
ta tas kullaniimaktadir. Kafes avciliginda ana hedef tirler lahos ve mercandir.
Kafeslerin yapisal 6zellikleri ile ilgili bilgiler Ek 9’da verilmigtir. Kafesler yogun olarak
Haziran-Eylul aylan arasinda kullaniimaktadir. Ancak yil boyunca avciligin devam

ettigi orneklere de rastlanmistir.

Saha calismalarinda; Dortyol’da 120, Payas’ta 850, iskenderun’da 290, Arsuz’da
966, Konacikta 1980, Kale’de 60, Cevlik’'te 200, Meydan’da 275 adet kafesin kullanildigi
tespit edilmistir. Tekne basina ortalama kullanilan kafes sayisi ise; Dortyol’da 60,
Payas’ta 85, iskenderun’da 58, Arsuz’da 35, Konacik’ta 64, Kale’de 60, Gevlik’te 67,
Meydan’da 40 adet olarak belirlenmistir. Barinaklara gore kullanilan toplam kafes
sayisi Sekil 4.21’de, tekne basina ortalama kullanilan kafes sayisi 4.22’de ve

barinaklarda kafes kullanan tekne sayisi ise Sekil 4.23’de verilmistir.
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Sekil 4.21. Barinaklarda kullanilan toplam kafes miktari

Sekil 4.21°den kafes tuzaklarin Karatag, Yumurtallk ve Golovasi’nda hig
bulunmuyorken, Doryol’dan itibaren ise her barinakta az yada c¢ok kullanildig
gorilmektedir. Bu durum yine korfezin taban yapisiyla ilgilidir. Daha oncede belirtildigi
gibi bati kisim (Karatag, Yumurtalik ve Golovasi balik¢i barinaklarinin bulundugu alan)

kumlu ve ¢camurlu, dogu kisim ise (Doértyol, Payas, iskenderun, Arsuz, Konacik, Kale,

46



Cevlik, Meydan balik¢i barinaklarinin bulundugu alan) daha kayalik bir yapiya sahiptir.
Kafes avciliginin kayaliklarin etrafinin ¢gevrilmesi seklinde yapildigi g6z éniine alinirsa,

bu tip avciligin Dértyol’da sonra baglamasi beklenebilecek bir sonugtur.
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Sekil 4.22. Barinaklarda tekne basina kullanilan ortalama kafes miktari
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Sekil 4.23. Kafes kullanan teknelerin barinaklara gére dagilimi

iskenderun Korfezi'nde kiigiik olgekli balikgilk yapan teknelerden kabul
edilebilecek, ancak sadece el oltalariyla avcilik faaliyeti gosteren teknelerde
belirlenmistir. Bu tip teknelerden Doértyol’da 20, Payas’ta 18, iskenderun’da 32,
Arsuz’da 10, Konacikta ise 4 adet olmak uUzere toplam 84 adet bulundugu tespit
edilmistir. Karatag, Yumurtalik, Golovasi, Kale, Cevlik ve Meydan’da ise sadece el
oltasiyla av yapan teknelere hi¢ rastlanmamistir. Sadece el oltalan ile avcilik yapan
teknelerde farkl tiirler igin farkli teknik oOzelliklerde el oltalari kullandiklar

saptanmistir. Bu tip oltalarin bazilarinin teknik 6zellikleri Ek 10°da verilmistir.

47



4.2. Balik¢i Barinaklan ve Balik¢i Yerlesimleri

Bu kisimda balik¢i barinak ve yerlesimleri kérfezin batisindan dogusuna dogru
bir sira izlenerek (Karatas, Yumurtalik, Gélovasi, Dértyol, Payas, iskenderun, Arsuz,
Konacik, Kale Koyii, Cevlik ve Meydan Koyii) irdelenmigtir. Kiicik Yumurtalik ve
Camlik Dalyani Yumurtalik barinagindan bir farkliik gostermediginden ayrica ele

alinmamig, Yumurtalik Balikgi Barinaginin igcinde degerlendirilmistir.
4.2.1. Karatas Balik¢i Barinagi
4.2.1.1 Karatas Balik¢i Barinaginda Avciligin Yapisi

Tarim il midiirliigiinden alinan verilere gére 2008 yili itibariyla, Karatas Balik¢i
Barinagina kayith teknelerin; 112’si uzatma agi, paraketa yada her iki tip avciligi, 4
adedi trol avciligi, 3 adedi girgir avciligi, 9 adedi ise hem trol hem de uzatma agi ve
paraketa avciligi yapmaktadir. Ancak zaman zaman tekne sahipleri Tarim Bakanhgina
Basvurarak ruhsat tipini degistirebilmekte dolayisiyla da bu dagilimda sinirli diizeyde
degisiklikler olabilmektedir. Bunun yani sira saha calismalarinda barinaktaki trol
teknelerinin barinaga kayith trol teknesi sayisindan fazla oldugu gorilmiustir.
Balik¢ilar ve kooperatiften alinan bilgilere gore, bu durum trol teknelerin Mersin veya
Botag Liman miudirliginde kayith olmasindan kaynaklanmaktadir. Yapilan
sayimlarda, 30 kadar trol teknesinin bu barinaktan faydalandigi belirlenmistir.
Kayitlarda meydana gelen degisimlere ve bazi teknelerin farklh liman midiirliiklerine
kayith olmasina ragmen barinakta sayisal olarak, uzatma agi ve paraketa avciligi
yapan teknelerin oldukga yogun oldugu, bunu trol ve girgir teknelerinin izledigi

soylenebilir.

Uzatma a@i ve paraketa avciligi yapan teknelerle yapilan anketler sonucunda;
uzatma agi ile paraketayi birlikte kullanan 92, sadece uzatma ag kullanan 18 ve
sadece paraketa kullanan 2 adet tekne oldugu saptanmistir. Uzatma agi kullanan
teknelerin toplam sayisi 110 adettir. Bu teknelerin kullandiklari uzatma aglari; karides
uzatma agi, dil uzatma agi1 ve digerleri olarak saptanmistir. Uzatma agi kullanan
teknelerin kullandiklari uzatma agi grubuna goére dagilimi incelendiginde; dil ve
karides agini 69, sadece karides agini 13, sadece dil agini1 5, karides ve diger aglar 13,
sadece diger uzatma aglarini 3, hem karides hem dil hem de diger uzatma aglarini ise

8 teknenin kullandigi saptanmistir.

Teknelerde kullanilan uzatma aglarinin dagilimindan anlasilabilecegi gibi,
Karatag balikgi barinaginda yogun olarak kullanilan av araglarindan biri karides

uzatma aglandir. Bu barinakta toplam 3080 posta karides agi ile avcilik yapmaktadir.
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Her bir teknedeki karides agi sayisi 14 ile 70 posta arasinda degisim gostermekte ve
tekne basina ortalama 30.10%+2.13 posta ag diismektedir. Karides avciligi, Seyhan
Nehri’nin denize dokiildiigii Deli Burun Mevkisi ile (lat: 36° 42.915°N; long:34°54.067’E)
Alakese Burnu arasinda (lat: 36° 49.159’N; long: 35° 52.221’E) kalan, yaklasik uzunlugu
115km olan kiyi seridinde, 10-65m derinlikler arasinda gerceklesmektedir (Sekil 4.24).
Bu alan igerisinde; Seyhan Nehri onleri (Deli Burun Mevkisi), Tuzla Dalyani (lat:
36%°41.479'N; long: 35°02.451°E), Kurutma Kanal (lat: 36°39.319’N; long: 35°06.583’E),
Akyatan Lagiinii (lat: 36°33.153’N; long: 35°19.282’°E), Agyatan Lagiinii (lat:
36°34.291°N; long: 35°32.654°E) ile Ceyhan Nehrinin denize dokiildiigii bolgeden (lat:
36°33.897°N; long: 35°33.721°E) Yumurtallk Koyu’na (lat: 36°42.424’N; long:
35°44.574°E) kadar olan bélge karides aglarinin kullaniminin 6zellikle yogunlastig
alanlardir. Bazi balik¢i teknelerinden alinan ve karides aglarinin atildigi bolgeleri

gosteren koordinatlar Sekil 4.25’de gosterilmistir.

Sekil 4.24. Karatas Balikgi Barinagindaki teknelerin genel olarak kullandigi av sahasi
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Sekil 4.25. Karides uzatma aglarinin atildigi koordinatlara érnekler

Karatas Balik¢i Barinagi’nda yine yogun olarak kullanilan av araglarindan
biriside dil uzatma aglandir. Bu barinakta toplam 5116 posta dil uzatma ag
kullaniimaktadir. Teknelerde minimum 25 posta maksimum 120 posta ag kullanildigi
ve tekne basina diisen ortalama ag sayisinin 62.5+4.16 posta oldugu tespit edilmistir.
Dil uzatma aglarinin kullanildigi alanda, batida Deli Burun mevkisinden baslamaktadir.
Ancak bu mevkiden doguya dogru, korfezin taban yapisinin kumluk oldugu her
bolgede dil uzatma aglan kullaniimaktadir. Daha o6ncede belirtildigi gibi dil aglarn
Aralik-Mayis aylari arasinda 10-60m’ler arasinda Haziran-Kasim ayalar1 arasinda ise
60-120m’ler arasinda kullanilmaktadir. iskenderun Koérfezi icerisindeki maksimum
derinlik 80m’ler civarinda oldugundan dolayi, dil uzatma aglarinin Haziran-Eylul
doneminde korfez disinda kullaniimaktadir. Derin bolgelerde yapilan bu avcilik genel
olarak Karatas balik¢i barinagindaki tekneler tarafindan siirdiriilmektedir. Daha
oncede belirtildigi gibi bu barinaktaki teknelerde kullanilan motorlarin genel olarak
diger barinaklardaki teknelerden daha gli¢lii olmasi, hem derin sularda avcilik
yapilmasina olanak saglamakta hem de dil aglarinin bu barinakta diger aglara gore
daha yaygin olmasina neden olmaktadir. Sekil 4.26’da bazi balik¢i teknelerinden alinan

dil uzatma agi koordinatlar verilmisgtir.
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Sekil 4.26. Dil uzatma aglarinin atildigi koordinatlara érnekler

Karatas Balik¢i Barinaginda diger aglar grubu icerisinde toplanan uzatma
aglarini kullanan tekne sayisi 23 adet olarak belirlenmistir. Bu teknelerden 21 tanesi
karides veya dil aginin yaninda bu tip aglar bulundurmaktadir. Karides ve dil uzatma
aglan disinda kalan tim uzatma aglarin toplami 496 posta olarak belirlenmistir. Bu
say! kullanilan karides uzatma aginin %16.1’i; dil uzatma aginin ise %11.6’s1 kadardir.
Bu oranlarn icinde iskarmoz, barbun, siibye, balik agi, yizer ag gibi birka¢ cesit
uzatma aginin bulundugu g6z 6niine alinirsa, Karatas balik¢i barinaginda yiuriitilen
balik¢ilik faaliyetinin sekillenmesinde, bu tip uzatma aglarinin nispeten daha az 6neme
sahip oldugu sdylenebilir. Bu tip aglar i¢in tekne bagina ortalama ag sayisi1 21.5+6.52

posta olarak belirlenmigtir.

Bu aglardan 1skarmoz ve barbun uzatma aglar ozellikle trol avciliginin yasak
oldugu dénemde, taban yapisi kumlu ¢amurlu olan bélgelerde; siibye uzatma aglari
ise Aralik-Nisan aylari arasinda, 1-15m derinlikler arasinda ve yine taban yapisinin
kumlu c¢amurlu oldugu boélgelerde kullaniimaktadir. Balik agi olarak adlandirilan
uzatma aglan ise kayalik alanlarin etrafina atilmakta ve ¢ipura, karagdéz, mercan
taranca gibi farkh tiirlerin avciligi hedeflenmektedir. Yuzer aglar, balik aglarn gibi

kayalik alanlarin iizerinde serbest dolasacak sekilde kullaniimaktadir. Bu aglarla akya,
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palamut gibi tiirlerin avcih@ da yapilmaktadir. Dolayisiyla Karatas’ta hi¢ akya-palamut-
mercan agi bulunmasa da sinirhi diizeyde bu tirlerin avciligi s6z konusudur. Bu ag
gruplarindan 6zellikle balik aglar ve yiizer aglar barinak civarindaki kayalik bolgelerde

kullaniimaktadir. Bu aglarin yogun olarak kullanildigi alanlar balik¢i teknelerindeki

GPS’lerden alinan verilerle belirlenmistir (Sekil 4.27).

Sekil 4.27. Karatas balik¢i barinagi civarindaki kayalik alanlar

Karatas Balikgi Barinaginda yogun olarak uygulanan diger bir avcilik yontemi
de paraketa avciligidir. Toplam 112 teknenin 92’si uzatma agi ile birlikte paraketa, 2’si
ise sadece paraketa ile avcilik yapmaktadir. Paraketa ile 6zellikle lahos, mercan, ¢ipura
gibi tirlerin avciligi hedeflenmektedir. Teknelerde 1-3 takim arasinda paraketa
bulunmaktadir. Bu takimlarin her birinde 800-3000 arasinda olta ignesi
bulunabilmektedir. Bu alanda tekne basina ortalama olarak 1356.75+83.07 paraketa
ignesi dusmektedir. Filodaki toplam paraketa ignesi sayisi 127535 adet olarak
belirlenmigtir. Teknelerde uzatma ag1 ve paraketa operasyonlari ayni anda
yapilmamakta, yem durumu ve mevsim gibi kosullara bagh olarak ya uzatma aglar
yada paraketalar kullaniimaktadir. Operasyonlar genellikle balikgilarin kendilerinin

tespit ettigi kayalik bolgelerde gerceklestiriimektedir.
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Daha oncede belirtildigi gibi barinaga kayith 4 trol ve 3 girgir teknesi vardir.
Yapilan saha calismalarinda bu sayinin lizerinde trol ve girgir teknesinin barinakta
bulundugu ancak bu teknelerin farkh balik¢i barinaklarina kayith oldugu saptanmisgtir.
Sayilari az olmasina karsin bu iki tip balikgiligin biyiik ol¢ekli ve balik¢ilik Gzerine
daha fazla etkili oldugu bilinmektedir. Trol teknelerinde birbirine benzer yapida disiik
secicilik ve yetersiz agiz yiiksekligi ile karakterize olan geleneksel Akdeniz tipi trol
aglan kullanilmaktadir. Bu tekneler balikgilik faaliyetini, iskenderun Kérfezi’nin iginde
oldugu kadar Mersin ve Antalya Korfezlerinde hatta Ege kiyilarinda bile yuriitmektedir.
Ancak yapilan baska bir tespit ise son donemde yiiritilen balik¢ilik faaliyetinin
karhhktan uzak olmasindan dolay1r trol ve girgir teknelerinin avcilik sezonu

kapanmadan balikgilik faaliyetlerini birakmasidir.

4.2.1.2. Karatas Balik¢i Barinaginda ki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktari

Kayip av araci miktarlariyla ilgili elde edilen bulgular sirasiyla karides, dil, diger

uzatmalari, paraketalar, girgir ve troller i¢in asagida verilmistir.

Bir teknenin ortalama olarak kaybettigi karides uzatma agi miktari 5.7£0.9, tiim
barinakta kaybedilen toplam karides uzatma agi miktari ise 437 posta olarak tahmin
edilmistir. Bu sonuglara gore, kaybolan karides agi orani %14.19’dir. Aglarin kaybolma
nedenleri ti¢ gruba ayrilmistir. Bunlar; diger av araglariyla catigsma, firtina ve diger
sebeplerdir. Diger av aracglan ile catisma, 6zellikle trol ¢ekimleri esnasinda meydana
gelmektedir. Balikgilar arasinda trol vurmasi olarak adlandirilan bu durum, kayiplarin
%73.4’iine neden olmaktadir. Firtinalar ise ikinci 6nemli kaybolma sebebidir.
Kayiplarin %24.9’u firtinalardan %1.2’side diger sebeplerden kaynaklanmaktadir. Diger
sebeplere; bir nedenle samandira ipinin kopmasi ve balik¢ginin agi bulamamasi
girmektedir. Samandira ipi kasith olarak kesilebilmekte yada yipranmadan dolayi
kendiliginden kopabilmektedir. En yiliksek kayip nedeninin av araglar arasinda
meydana gelen g¢atisma olmasi bu tip aglar i¢in beklenebilecek bir sonuctur. Trol
aglarinin ve karides uzatma aglarinin operasyon alanlarinin, tabanin kumlu ve gamurlu
oldugu bdlgeler olmasi, bu iki av araci arasinda meydana gelebilecek c¢atisma
olasiligini arttirmaktadir. Sekil 4.28’de Ceyhan Nehri’nin denize dokildiigii bolge ile
Yumurtalik Koyu arasinda kalan alanda karides aglari ile trol aglarinin operasyon
bolgeleri gosterilmistir. Bu sekilden, karides aglan ile trol aglarinin operasyon

alanlarinin kesistikleri net bir sekilde goriilebilmektedir.
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Sekil 4.28. Karides uzatma aglari ile trol aglarinin operasyon sahalari

Bir teknenin kaybettigi dil uzatma agi ortalamasi 8.66%1.67 posta, toplam
kaybedilen dil uzatma ag miktar ise 598 posta olarak saptanmistir. Bu sonuglar,
kullanilan dil uzatma aglarinin %11.69’unun bir sezonda kayboldugunu
gostermektedir. Dil uzatma aglarinin kaybolma nedenleri karides uzatma aglariyla
paralellik gostermektedir. Diger av araglariyla catisma %73.2’lik oranla ilk sirayi
alirken, firtina %25.8 ile ikinci sirada yer almaktadir. Diger sebeplerse %1’lik bir
kayiplara neden olmaktadir. Av araglari arasindaki ¢atismanin kayiplarin en énemli
nedeni olmasi dil aglarinin da operasyon bdlgesinin trol aglar ile kesismesi olarak

aciklanabilir.

Diger uzatma aglarinda, bir teknenin kaybettigi ortalama miktar 5.78%1.65 posta,
toplam miktar ise 118 postadir. Elde edilen veriler, bu grupta kullanilan aglardan
%23.79’unun kayboldugunu gostermektedir. Kaybolma nedenlerinde ise karides ve dil
uzatma aglarindan farkh olarak ilk sirayr firtinalar almaktadir. Kaybolan aglarin
%59.2’si firtinalar, %38.3’li gatisma nedeniyle kaybolmaktadir. Diger sebeplerle aglarin
%2.5’i kaybolmaktadir. Bu gruptaki aglardan ozellikle balik agi ve yuzer agin Sekil
4.27°de gosterilen kayalik bolgede oldugu saptanmistir.

54



Filoda kullanilan paraketalardaki toplam olta ignesi sayisi 127535, bunlardan bir
sezonda kaybolanlarin sayisi ise 75268 adet olarak belirlenmistir. Bu verilere gore

kayip orani %59.02 oraninda gergeklesmistir.

Trol aglani ile yapilan anket ¢alismalarinda, en son balik¢ilik sezonunda hi¢ bir
trol teknesinin trol aginin tamamini yada énemli bir kismini su altinda kaybetmedigi
saptanmistir. Hatta balik¢ilarla yapilan gorismelerde, teknelerin trol avciligina
basladigi tarihten bu yana sadece bir teknenin bir defa tiim trol agini suda biraktigi
belirlenmistir. Buna karsin operasyonlar sirasinda ozellikle kayalara takilarak trol
aginin bir kisminda yirtilmalar oldugu, ancak bu esnada ag pargcasinin suda kalip
kalmadigi, kaldiysa ne biiyiikliikte bir par¢canin su altinda kaldigina dair net bir bilgiye

ulagilamamstir.

Karatas balikgi barinagina kayith ii¢ girgir teknesinde yapilan calismada,
operasyonlar esnasinda kayalara takilarak yirtilan aglarin onarilmasi igin bir sezonda
ortalama iki balya yani 220kg agin kullanildigi tespit edilmistir. Bu ise toplam olarak
660kg agin operasyonlar sirasinda suda kaldigini géstermektedir. Geleneksel bir girgir
operasyonunda agin kayaya takilarak yirtimasi beklenmez. Ancak teknelerde
kullanilan aglarin derinlikleri olduk¢a fazla oldugundan (60-110m), operasyonlar
esnasinda ag tabana oturmaktadir. Agin tekrar tekneye alinmasi esnasinda tabana
oturan kisimdan kayalara takilanlar yirtiimakta ve yukarida belirtilen kayiplara neden

olmaktadir.

4.2.2. Yumurtalik Balikgi Barinagi
4.2.2.1. Yumurtalik Balik¢i Barinaginda Avciligin Yapisi

Adana Tanm il Miidiirliigiinden edinilen bilgilere gére; Yumurtalik Balikgl
Barinagina 2008 yil itibar ile kayith tekne sayisi 109°dur. Bu teknelerin timiiniin
ruhsati “D” tipidir. Dolayisiyla teknelerin tiumi uzatma agi ve paraketa avcilig
yapmaktadir. Bu teknelerle gerceklestirilen anketler, sonucunda sadece uzatma agi
kullanan 36, uzatma ag1 ve paraketa kullanan 73 adet tekne oldugu sadece paraketa
kullanan balik¢i teknesinin bulunmadigi saptanmistir. Dolayisiyla filodaki tiim tekneler
uzatma ag@i kullanmaktadir. Bu teknelerde, karides dil ve diger uzatma aglarinin
kullanildigi tespit edilmistir. Bu aglardan karides ve diger uzatma aglarini kullanan
tekne sayisi 52, karides dil ve diger uzatma aglarini kullananlarin sayisi 42, karides ve
dil uzatma aglarini kullananlarin sayisi 5, sadece karides uzatma agi kullananlarin

sayisi 5 olarak belirlenmistir. Sadece dil uzatma agi kullanan higbir tekne yoktur.
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Yumurtalik balik¢i barinagindaki teknelerde, toplam 3145 posta karides uzatma
agi bulunmaktadir. Teknelerde belirlenen minimum karides uzatma agi sayisi 5,
maksimum karides agi sayisi ise 125 posta olarak belirlenmisgtir. Tekne basina diisen
ortalama karides uzatma agi sayisi ise 30%7.83 postadir. Bu alanda kullanilan dil
uzatma agi sayisi ise 1303 postadir. Teknelerdeki dil uzatma agi sayisi 3 ile 70 posta
arasinda degisim gostermektedir. Tekne basina diisen ortalama dil uzatma agi sayisi
ise 27.8819.29 postadir. Diger uzatma aglarinin toplami 1157 postadir. Bu tip uzatma
aglarindan bir tekneden en az 4, en fazla 70 posta bulundugu ve tekne basina ortalama
11.74+2.33 posta ag diistugu tespit edilmistir. Diger aglarin timii balik agi olarak tabir

edilen uzatma ag tiiradur.

Yumurtalik Balik¢gi Barinaginda bir paraketa takimindaki ortalama igne sayisi
500-2500 arasinda degismekte, tekne basina ortalama olarak 1157.14+186.85 paraketa

ignesi diismektedir. Filoda kullanilan paraketalardaki toplam igne sayisi 84471’°dir

Balik¢ilik sahasi olarak kullanilan alan; barinagin batisinda Agyatan Lagiinii ile
Ceyhan Nehrinin bosaldigi mevkiden (lat: 36°33.897’N; long: 35°33.721°E), Alaseke
burnuna (lat: 36° 49.159’N; long: 35° 52.221°E) kadar uzanmaktadir. Yumurtalik balikgi
barinagindaki teknelerde GPS bulunmadiginda operasyon mevkileri ile ilgili tam
noktalari belirlemek miimkiin olmamistir. Ancak balik¢ilarla yapilan goériigmeler
sirasinda belirtilen mevkiiler iskenderun Kérfezi ve Yumurtalik haritalan iizerine
islenmistir. Bu verilere gore; karides ve dil uzatma aglari, Alaseke Burnu’ndan (lat: 36°
49.159'N; long: 35° 52.221°E) ile Bagirsak Deresinin batisindaki kayaliklarin bitimine
kadarki (lat:36°45.659'N; long:35°43.107°E) sahil hattinda ve Eski Ceyhan yatagi
(1at:36°42.131'N; long:35°43.644’E) ile Agyatan Lagiinii (lat:36°34.370’N; 35°32.665’E)
arasindaki sahil hattinda kullanilmaktadir. Operasyon derinligi 0-55m arasinda degisim
gostermektedir. Sekil 4.29°da ki boyali alan karides ve dil aglarinin kullanildigi bolgeyi

ifade etmektedir.

Balik agi uzatma aglan ise yine Alaseke Burnu ile Liman Burnu (lat:36°45.8°N;
long:35°42.2’E) arasindaki bolgede yogun olarak kullanilmaktadir. Bu alanda gok
miktarda kiyiya paralel bigimde uzanan ve ard arda dizilmis kayaliklar mevcuttur. Balik
agi adi verilen aglar, bu kayalara paralel olarak atilmaktadir (Sekil 4.30). Bunun yani
sira, Yumurtalik Balikgi Barinagi ile Bagirsak Dere arasinda kalan bolgede balik agi adi
verilen uzatma aglarinin yogun olarak kullanildigi ve “pis tas” adi verilen bir bolge
vardir (Sekil 4.31). Bu barinaktaki paraketa avciligi da balik agi adi verilen uzatma

aglariyla ayni boélgede yapilmaktadir.
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Sekil 4.29. Yumurtalikta karides ve dil aglarinin kullanildigi bolge

Liman Burnunun devaminda “Sari Gol” olarak isimlendirilen bdlge
bulunmaktadir. Bu bolgede ¢ok miktarda mavi yenge¢ (Callinectes sapidus) ve kum
yengeci (Portunus pelagicus) tiirleri bulunmaktadir. Bu yengeg¢ler aglara takildiginda
aglardan temizlenmesi ve agin tekrar kullanilmasi mimkiin olmamaktadir. Bu nedenle
balik¢ilar bu bdlgeye hi¢ uzatma agi atmamaktadir. Sari Gél mevkisinin daha batisinda
ise Camhk Dalyani bulunmaktadir. Bu alanda da uzatma aglar yada paraketalarla

avcilik yapilmamakta dalyanin kendine 6zgi avciligi surmektedir (Sekil 4.32).
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Sekil 4.30. Balik agi adi verilen uzatma aglarinin kullanildigi bolge

Sekil 4.31. Balik aglarinin kullanildigi “pis tas” adi verilen bolge
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Sekil 4.32. Sarigol ve Gamlik Dalyani Mevkileri

4.2.2.2. Yumurtalik Balik¢i Barinagr’'nda ki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktari

Yumurtalk balikgi barinaginda, bir teknenin ortalama kaybettigi karides agi
sayisi 3.6%0.76 posta, filoda kaybedilen toplam karides uzatma agi miktan ise 187
postadir. Bu sonuglara gére kaybolan karides uzatma agi orani %5.95dir. Kaybolma
nedenlerinde; firtinalar %78.2 oranla ilk sirayi, diger av araglan ile ¢gatisma %20.3’le

ikinci sirayi, diger sebepler ise %1.5 ile liglincu sirayr almaktadir.

Bu alanda tekne basina ortalama kaybedilen dil uzatma aginin 1.56%0.82 posta,
filoda kaybedilen toplam ag miktarinin ise 24 posta oldugu saptanmistir. Bu verilere
gore dil aglarindaki kayip orani %1.84 olarak belirlenmistir. Kaybolma nedenlerinde;
firtinalar 83.5 ile ilk sirada, diger av araglar ile ¢catisma 15.5 ile ikinci sirada, diger

sebepler ise %1 ile Uiglincu sirada yer almaktadir.

Diger uzatma aglar ile ilgili olarak bir teknenin kaybettigi ortalama uzatma agi
sayisi 5.58+0.86 posta, toplam kaybedilen ag sayisi ise 492 posta olarak belirlenmistir.
Bu veriler, bu tip aglarin %42.52’unin kayboldugunu gostermektedir. Aglarin
kaybolma nedenlerine bakildiginda firtinalarin %91.2 ile ilk sirayi, diger av araglari ile
catismanin %7.3 ile ikici sirayi, diger sebeplerin ise %1.5 ile son sirayl aldigi

gorilmektedir.
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Yumurtahkta kullanilan toplam paraketa ignesi sayisi 84471; bir teknenin bir
sezonda kaybettigi paraketa ignesi sayisi 792.14+159.40, toplam kaybolan igne sayisi
yaklasik 57826 adet olarak belirlenmistir. Bu verilere gore kayip orani %68.46’dir.

4.2.3. Golovasi
4.2.3.1. Golovasi’nda Balik¢ihigin Yapisi

Golovasi, Botas (lat:36°52.098’N; long:35°55.108°E) ile Sug6zii Termik Santrali
(1at:36050.078’N; long:35°53.089’E) arasindaki bolgede kalan, yaklasik 5.2km’lik bir
sahile sikismig dogal bir balik¢i barinagidir (Sekil 4.33). Aktif olarak ¢alisan 47 balikgi
teknesinin tespit edildigi bu alanda, tim teknelerde uzatma agi ve paraketa avciligi
yapilmaktadir. Dort tip uzatma aginin da kullanildigi bu alanda, karides ve diger aglarin
47 teknede, dil uzatma aglarinin 43 teknede ve akya-palamut-mercan aglarinin 7

teknede bulundugu belirlenmistir.

Golovasr’ndaki balikgi teknelerinde toplam 1235 posta karides uzatma agi, 731
posta dil uzatma agi, 82 posta akya-palamut-mercan uzatma agi ve 227 posta diger
uzatma aglan kullanildig: tespit edilmistir. Tekne basina disen ortalama uzatma agi
miktari ise; karides uzatma aglar igin 26.29%2.19 posta, dil uzatma aglan igin 17£2.19
posta, akya-palamut-mercan uzatma aglari i¢in 11.67+1.67 posta ve diger uzatma aglari

icin 4.83+04 posta olarak hesaplanmistir.

& =
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Sekil 4.33. Goélovasi’nin konumu
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Golovasr’'nda karides ve dil uzatma aglan i¢cin yogun olarak kullanilan av
sahasi, balikgi barinag (lat:36°51.614’N; long:35°54.606’E) ile Oksiiz Dere
(1at:36°47.013’'N; long:35°49.345’°E) arasinda kalan, yaklasik 12.2km uzunlugundaki
bolgedir. Avcilik genellikle 10-50m derinlikler arasinda yapilmaktadir. Akya-palamut-
mercan ve diger uzatma aglar ise yine ayni alandaki kiyisal bélgede kullaniimaktadir.
Godlovasr’nda diger uzatma aglar grubunda kullanilan uzatma agi, Yumurtalik Balikg¢i
Barinaginda da kullanilan ve balik agi olarak isimlendirilen uzatma agidir. Bu aglar
kiytya paralel olarak uzanan kayaliklarin arasina atilmaktadir. Golovasi teknelerinin

kullandigi balik¢ilik sahasi Sekil 4.34’te gosterilmistir.

Daha oncede belirtildigi gibi bu alandaki tiim tekneler paraketa avcilig
yapmaktadir. Paraketalarda kullanilan toplam igne sayisi 68150, tekne basina diisen
igne sayisi ise 1450%*309.56 adettir. Paraketa avciligi, genel olarak kullanilan av

sahasinin kiyisal boliimlerinde yiriitiilmektedir (Sekil 4.34).

Iskenderun Karfezi

Sekil 4.34. Golovasinda yogun olarak kullanilan av sahasi
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4.2.3.2. Golovasi’ndaki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktari

Saha calismalarinda, 47 tekneden 13 tanesinin karides uzatma agi kaybettigi
belirlenmistir. Bir teknenin ortalama olarak kaybettigi karides uzatma agi miktari
3.57%2.37 posta, toplam kaybedilen ag miktar1 yaklasik 48 posta ve kayip orani %3.88
olarak saptanmisgtir. Karides avciigi Sekil 4.34’de gésterilen boyali alanda
yapildigindan ve bu alan Karatas’ta oldugu gibi trol ¢ekim mevkisi oldugundan, bu tip
uzatma aglarinin kaybolmasinin ana nedeni av araglar arasindaki ¢atismadir (%89.2).
Av araglan arasindaki catismalan, firtinalar (%9.1) ve diger nedenler (%1.7)

izlemektedir.

Golovasi’nda dil uzatma agi kullanan 43 tekneden 7 tanesi ag kaybetmistir.
Tekne basina diisen ortalama kayip miktan 3.33 posta , toplam kayip miktar1 yaklasik
olarak 24 postadir. Kayip orani ise %3.27°dir. Dil uzatma aglan da karides uzatma
aglan ile benzer alanlarda kullanildiklarindan kayip nedenleri de benzerlik
gostermektedir. Av aracglari arasindaki catigsmalar %87.6, firtinalar %10.1 ve diger

nedenler %2.3 oraninda kayiplara neden olmaktadir.

Akya-Palamut-Mercan aglarinda kayip miktan oldukg¢a azdir. Bu uzatma aglarini
kullanan toplam 7 tekneden iki tanesinin ag kaybettigi, her iki teknenin de firtina
nedeniyle bu aglan kaybettigi saptanmistir. Bu iki teknenin kaybettigi ag miktarn 5

postadir.

Balik agi olarak adlandirilan uzatma aglarini kullanan teknelerin neden oldugu
toplam kayip miktarni yaklasik 11 posta, tekne basina ortalama kayip miktar ise

0.67+0,49 posta olarak tespit edilmistir.

Gerek akya-palamut-mercan gerekse, balik uzatma aglarinin kaybolma nedeni
firtinalar olarak tespit edilmistir. Bu aglar kiyisal alandaki kayalik alanlar civarina
atildigindan ve bu alanlarda trol ¢ekimi yapilamadigindan av araglarinin gatigmasi
nedeniyle kayiplar s6z konusu olmamaktadir. Ancak firtinali havalarda bu aglar kolay
bir sekilde kayalara takilabilmektedir. Balikgilar bu aglan tekrar kurtarmak igin

ugrassalar da zaman zaman basarili olamamaktadir.

Golovasr’ndaki balikgi teknelerinde bir sezonda, bir teknenin kaybettigi
ortalama paraketa ignesi sayisi 833.33+149.25, toplam igne kaybi ise 41517 adettir. Bu

verilere gore paraketa ignelerinde kayip orani %60.92’ye denk gelmektedir.
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4.2.4. Dortyol Balik¢l Barinagi
4.2.4.1. Dortyol Balik¢i Barinaginda Avciligin Yapisi

Saha calismalarinda yapilan gézlemler ve balikgi kooperatifinden alinan
bilgilerle, bu barinaktan faydalanan toplam 69 adet teknenin bulundugu saptanmistir.
Bu teknelerden; 25’inin sadece paraketa avciligi, 7’sinin sadece uzatma ag: avciligi,
1’inin sadece kafes avciligi, 15’inin paraketa ve uzatma ag: avciligi, 1’ininde kafes ve
paraketa avciligi, 20’sinin sadece el oltasi avciligi yaptigi saptanmigtir. Bu veriler,
teknelerin %59.42’sinin paraketa, %31.88’inde uzatma agi ve %2.90’ninda kafes
kullanildigini gostermektedir. Sadece el oltalariyla avcilik yapan teknelerin ise filoda

%28.99 gibi yiiksek bir oranla temsil edildigi gorulmektedir.

Dortyol Balikgi Barinaginda, bir teknede ortalama 33+5.63 ve tiim filoda yaklagik
297 posta karides uzatma agi kullanildig tespit edilmistir. Bu barinakta, bir teknenin
ortalama olarak kullandigi dil agi 20.75%1.77 posta ve toplam olarak kullanilan dil
uzatma agi miktan ise yaklasik 270 posta olarak saptanmistir. Tekne basina ortalama
kullanilan akya-palamut-mercan uzatma agi miktan 16*1.8 posta ve toplam kullanilan
akya-palamut-mercan uzatma agi miktari ise yaklasik 256 posta olarak tespit edilmistir.
Diger aglar grubundaki uzatma aglarinin, tekne basina ortalama 23.83+4.23 posta ve

toplamda 381 posta kullanildig: tespit edilmistir.

Dértyol’daki teknelerin kullandigi av sahasi, Yakacik Gayi (lat:36°45.146°N;
long:36°11.480’E) ile Botas (lat:36°55.109’N; long:35°59.268’E) arasinda kalan bolgedir.
Bu bodlgede kendi igerisinde iki gruba ayrilabilir. Yakacik Gayi ile Deli Gay (36°49.779'N;
long:36°10.035’E) arasinda kalan bolge kayalik bir yapi gostermekte ve bu kayaliklar
60m’ye kadar uzanmaktadir. Deli Cay ile Botag arasinda kalan bdlge ise kumlu
camurlu bir taban yapisi icermektedir. Bundan dolay1 karides ve dil aglarn yogun

olarak Deli Cay ile Botas arasinda kalan bélgede kullaniimaktadir.

Paraketa avciliginda, teknelerde 2-8 arasi takim ve 200-3000 arasinda paraketa
ignesi kullanildig: tespit edilmistir. Paraketalarda kullanilan olta igneleri 7-14 arasinda
degisim gosterebilmektedir. Bir teknenin ortalama olarak kullandigi paraketa ignesi
sayisi 1637+253.09 filodaki toplam paraketa ignesi sayisi ise yaklasik olarak 67137
olarak belirlenmistir. Paraketa avciligi Yakacik Cayi ile Deli Cay arasinda kalan kayalik
bolgede yapilmaktadir. Bu boélge, paraketanin yaninda kafes ve akya-palamut-mercan
uzatma aglarinin avciliginda da kullanilmaktadir. Ancak denize elverislilik belgesi olan
az sayidaki paraketa teknesinin korfezin geri kalan kisminda hatta Akinci Burnu’nun

10-12 deniz mili agiginda 120-130m derinliklerde avcilik yaptigi saptanmistir.
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Doértyol Balik¢i Barinaginda sadece iki teknenin kafes avciligi yaptigi ve her bir
teknede 60’ar adet kafes bulundugu saptanmistir. Kafes avciligi genel olarak Deligcay
ile Yakacik Cayi arasindaki kayalik alanda yuritilmektedir. Dortyol’daki teknelerin

kullandigi av sahasi Sekil 4.35’de gosterilmigtir.
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Sekil 4.35. Dortyol’da kullanilan av sahasi

Dortyol, av araglari ile ilgili degisimlerin en yogun goézlendigi balikgi barinagidir.
Ornegin sadece el oltasi kullanan teknelerin ve kafes avciliginin ilk olarak bu barinakta
gozlenmesi dikkat gekicidir. Yine dnemli oranda sadece paraketa kullanan teknelere
de ilk olarak bu barinakta rastlanmigtir. Bu anlamda; Karatag, Yumurtalk ve
Golovasr’'ndan genel anlamda benzerlik gosteren kiiguk olgekli balikgiligin yapisal

ozelliklerinin, Dortyol’dan itibaren 6nemli bir degisim gosterdigi soylenebilir.

4.2.4.2. Dortyol Balikgi Barinagr’ndaki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktari

Bu barinakta, karides ve dil aglarn i¢in bir teknenin ortalama olarak kaybettigi ag
sayisli sirasiyla 4.17+1.8 ve 4.88%+2.83 posta ve yine ayni sirayla toplam kaybedilen ag
sayisi ise yaklasik 19 ve 24 posta olarak belirlenmistir. Karides ve dil aglarinin

kaybolma nedeni genel olarak av araglari arasinda meydana gelen ¢atismalar olarak

64



belirlenmigtir. Bu aglar Sekil 4.35°de gosterilen kumluk bodlgede kullanildigindan

kayiplarda bu alanda meydana gelmektedir.

Akya-palamut-mercan ve diger uzatma aglan igin bir teknenin ortalama olarak
kaybettigi ag sayisi sirasiyla 3.56%1.29 ve 2.83%1.42 posta; toplam kaybedilen ag
miktari ise ayni sirayla 32 ve 23 posta olarak saptanmigtir. Bu aglarin asil kaybolma
nedeni ise firtinalar olarak tespit edilmistir. Bu tip aglar kayalik alanlarda

kullanildigindan $Sekil 4.35’de gosterilen kayalik alanda kaybolmaktadirlar.

Dortyol balik¢i barinaginda ki teknelerde bir sezonda ortalama kaybolan
paraketa ignesi sayisi 858.331177.82, toplam kaybolan paraketa ignesi sayisi ise 35192
olarak tespit edilmistir. Bu veriler kayip oraninin %52.42 oldugunu gostermektedir.

Paraketa ignelerinin kayboldugu alan Sekil 4.35’de gosterilen kayalik bolgedir.

Bu barinakta kafes balik¢iligi yapan iki teknenin toplam 20 kafes kaybettigi
belirlenmistir. Kafeslerin kaybolmasinin ana nedeni, samandira ipinin kopmasi
nedeniyle balikginin kafesleri bulamamasidir. Samandira iplerinin kopmasinin sebebi
ise balikgilar arsindaki ihtilaftir. Ozellikle paraketa ve kafes balikgihigi ayni alanda ve
benzer operasyon bicimiyle yiirutiilmektedir. Kafes atilmis bir alana paraketa atilirsa
paraketa ya tabana inmemekte yada geri toplanirken kopmaktadir. Kafesler sezon
boyu sudan ¢ikartilmadan av yapildigindan, paraketa avciliginin yapilabilecegi alanlari
daraltmaktadir. Bundan dolayi 6zellikle sadece paraketa avciligi yapan tekneler, kafese
denk geldiklerinde kafesin yerini bir miktar degistirip samandira ipini kesmektedirler.
Balik¢ilar arasindaki bu sorun, paraketa avciligin yogunlastigi Eyliil ayinda en st

seviyeye ¢ikmaktadir.

Yakacik cay! ile Deli cay arasinda kalan kayalik bodlge, sadece Dortyol
balik¢ilan tarafindan degil, diger bazi barinaklardan gelen balikgilar tarafindan da
kullanilmaktadir. Saha ¢alismalarinda; az sayida olsa da Karatag’tan gelen teknelerin
paraketa avciigi yaptigi igin, iskenderun’dan gelen teknelerin kafes ve paraketa
avciligi igin, Arsuz’dan gelen bir teknenin de yine kafes avciligi igin bu alani kullandigi

saptanmistir.

4.2.5. Payas (Yakacik)
4.2.5.1. Payas’da Avciligin Yapisi

Yapilan saha calismalarinda Payas’ta toplam 43 teknenin aktif olarak balik¢ilik

yaptigi belirlenmistir. Bu teknelerden 15 tanesi sadece paraketa avciligi, 18 tanesi
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sadece el oltasi avciligl, 2 tanesi kafes ve paraketa avciligi, 5 tanesi kafes ve uzatma
agi aveciligl, 3 tanesi de kafes, paraketa ve uzatma agi avciligi yapmaktadir. Bu verilere
gore, Payas’ta paraketa aviligi yapan 20 (%46.51), Kafes avciligi yapan 10 (%23.26),
uzatma ag1 avciligi yapan 8 (%18.60) ve el oltasi avciligi yapan 18 (%41.86) tekne

bulunmaktadir.

Bu alanda uzatma agi avciligi yapan teknelerin karides ve akya-palamut-mercan
uzatma aglan olmak tlizere iki tip uzatma ag: kullandiklan tespit edilmistir. Karides
uzatma aglan icin, tekne basina kullanilan ortama ag miktari 13.4+2.09 posta, toplam
kullanilan ag miktari ise 107 posta olarak tespit edilmistir. Akya-Palamut-Mercan aglari
icin ise tekne basina kullanilan ortalama ag miktan 13.20%+2.40 posta, toplam ag miktari
105 posta olarak saptanmistir. Bu aglar, i¢in kullanilan av alani1 Dértyol’daki teknelerin
kullandigi av sahasi ile aynidir. Karides uzatma aglan Yakacik cay ile Botas arasinda
kalan kumluk alanda, akya-palamut-mercan aglan ise Delicay ile Yakacik Cayi

arasindaki kayalik alanda kullanilmaktadir (Sekil 4.35).

Payasta’ki teknelerde ortalama olarak kullanilan paraketa ignesi sayisi
2000+387.29, toplam kullanilan paraketa ignesi sayisi ise 40000 adet olarak tespit
edilmigtir. Paraketa avciligi i¢in kullanilan alan, Sekil 4.35'de gosterilen kayalik

bolgedir.

Buradaki teknelerde ortala kullanilan kafes sayisi 85+7.63, barinaktaki toplam
kafes sayisi ise 850 olarak saptanmistir. Kafeslerin kullanildigi av sahasi paraketalarla

aynidir.
4.2.5.2. Payas’daki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktari

Payas’ta karides ve akya-palamut-mercan uzatma aglan i¢in teknelerin ortalama
kaybettigi ag sayisi sirasiyla 2.67+0.52 ve 2+0.89 posta, toplam kaybedilen ag miktari
ise ayni sirayla 12.80 ve 9.6 posta olarak saptanmistir. Aglarin kaybolma nedenleri
karides aglan icin av araglari arasinda meydana gelen gatisma akya-palamut-mercan

aglar igin firtinalar olarak tespit edilmistir.

Paraketa ignelerinde tekne basina ortalama kayip 1116.67+236.87, toplam kayip
ise 22333 adettir. Kafesler igin belirlenen tekne basina ortalama kayip 6%1.15 adet,

toplam kayip miktari ise 60 adettir.

Karides uzatma aglarinin kayboldugu alan Sekil 4.35’de gosterilen kumluk
bolge iken akya-palamut-mercan uzatma aglari, paraketalar ve kafeslerin kayboldugu

bolge yine Sekil 4.35’de gosterilen kayalik alandir.
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Payas’da saha calismasinin gergeklestirildigi sirada, tesadiifen bir paraketa
teknesi tarafindan daha once kaybolmus 40 kafes sudan cikartilmigtir (Sekil 4.36).
Bunun uzerine kafeslerin sahibi belirlenmis ve bu balikgidan alinan bilgiler, bulunan
kafeslerin bir yili agkin siiredir kayip oldugu 6grenilmistir. Kafeslerin igerisinde ¢esitli

su urinleri ve iskeletleri saptanmigtir. Ayrica bir yil agkin siire sonunda kafeslerin av

halen yapabilir durumda oldugu gézlenmistir.

Sekil 4.36. Payas’ta kaybolduktan bir yil sonra balikgilar tarafindan ¢ikartilan kafesler
4.2.6. iskenderun Balikgi Barinagi
4.2.6.1. iskenderun Balikgi Barinaginda Avciligin Yapisi

Bu barinaktaki teknelerin 32 tanesi sadece el oltasi, 62 tanesi sadece paraketa,
13 tanesi sadece uzatma agi, 20 tanesi uzatma agi1 ve paraketa, 5 tanesi hem uzatma
agi hem paraketa hem de kafes kullanmaktadir. Bu verilere goére iskenderun’da,
paraketa kullanan 87 (%65.91), uzatma ag: kullanan 38 (%28.79), kafes kullanan 5
(%3.79) ve el oltasi kullanan 32 (%24.24) tekne bulundugu ortaya ¢ikmaktadir.

Uzatma agi cgesitlerinin teknelere gore dagilimi ise soyledir. Tum uzatma agi
cesitlerini (karides, dil, akya-palamut-mercan, diger) 3, karides, dil ve diger uzatma
aglarini 8, karides ve akya-palamut-mercan aglarini 2, karides ve diger uzatma aglarini

10, dil, akya-palamut-mercan ve diger uzatma aglarini 2, dil ve akya-palamut-mercan
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uzatma aglarini 3, akya-palamut-mercan ve diger uzatma aglarini 1, sadece akya-
palamut-mercan aglarini 4 tekne kullanmaktadir. Bu dagilima gére, iskenderun’da
karides uzatma agi kullanan 28, dil uzatma ag kullanan 21, akya-palamut-mercan
uzatma agi kullanan 15, diger uzatma aglarini kullanan 24 balik¢i teknesi

bulunmaktadir.

Karides, dil, akya-palamut-mercan ve diger uzatma aglan i¢in, tekne basina
ortalama miktar sirasiyla 26.31%£7.00, 23.50+3.60, 22.75%3.90 ve 16.67%+2.67 posta olarak
belirlenmistir. Barinakta kullanilan toplam uzatma agi miktarlan ise; karides uzatma
aglar igin 737 posta, dil uzatma aglan igin 494 posta, akya-palamut-mercan aglari igin
341 posta ve diger uzatma aglan igin 400 postadir. Tekne basina diigsen paraketa
ignesi sayisi 1933.33+3404 adet olarak saptanmistir. Tim barinakta kullanilan toplam
paraketa ignesi sayisi ise 168200 adet olarak belirlenmistir. Saha c¢aligmalarinda
kafesle avcilik yapan 5 tekne tespit edilmistir. Bu teknelerde ki ortalama kafes sayisi
58+3.74 adettir. Barinakta toplam kullanilan kafes sayisi ise 290 adet olarak

saptanmistir.

Bu barinakta dikkat c¢ekici bir ozellik ise el oltasiyla avcilik yapan tekne
sayisinin (32 adet) olduk¢a fazla olmasidir. Bu tip teknelerde yapilan gériismelerde,
tekne sahiplerinin bir gogunun bir kamu yada 6zel kurulugstan emekli oldugu, gegcim
saglamaktan ziyade eglence amach olarak avcilik yaptigi saptanmistir. Bu tip
teknelerle avcilik yapanlar, her ne kadar tam olarak profesyonel bir faaliyet
yuriitiilmese de, tiurlere yonelik olarak av sezonlari, olta tipleri lizerine oldukga genis

bir deneyim ve birikim olugturmuslardir.

iskenderun balikgi barinagindaki teknelerin yogun olarak kullandigi av sahasi
iskenderun Demir Gelik Fabrikasi (lat:36°43.124°'N; long:36°11.820°E) ile Arsuz
(1at:36°24.895'N; long: 35°53.180°E) arasinda kalan bolgedir. Bu bolge de kendi
icerisinde iki ayri kisma ayrilabilir. Bunlardan biri Adatepe onleri ile Arsuz arasinda
kalan kayalik bélgedir. Digeri ise Yine Adatepe onlerinde iskenderun Demir Celik
Fabrikasinin dnlerine kadar uzanan kumluk bélgedir. (Sekil 4.37.). iskenderun’daki
tekneler tarafindan yogun olarak kullanilan bu bélgenin disinda, daha sinirli olmakla
birlikte Sekil 4.10’da gosterilen kayalik bolgelerde 6zellikle paraketalarla avcilik
faaliyeti yiiriitiilmektedir. Daha oncede belirtildigi gibi buradaki tekneler nadiren de
olsa Payas onlerinde, Yakacik Cayi ile Deli Cay arasindaki kayalik bolgede de av
yapmaktadirlar. Av araglarinin kullanildigi bélgeler yine taban yapisina gore degisim

gostermektedir. Paraketa, kafes, akya-palamut-mercan uzatma aglan ve diger aglar
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icerisindeki bazi aglar kayalik boélgelerde kullanilirken, karides ve dil uzatma aglari

kumlu camurlu bélgelerde kullaniimaktadir.

iskenderun Balikgi barinag, Karatas’tan sonra ¢ok sayida Trol ve Girgir
teknelerinin go6zlendigi ikinci barinaktir. Buradaki trol ve girgir teknelerinden alinan
bilgiler, bu teknelerin tiim iskenderun Koérfezin’de hatta Ege kiyilarina kadar avcilik

yapildigini géstermektedir.
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Sekil 4.37. iskenderun’daki balikgi teknelerinin yogun olarak kullandiklari av sahasi

4.2.6.2. iskenderun Balikgi Barinagi’ndaki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktari

iskenderun Balikgi Barinagrnda karides, dil, akya-palamut-mercan ve diger
uzatma aglar icin tekne basina ortalama kayip miktar1 sirasiyla 4#1.71, 2.25+0.80,
2.11%0.75 ve 1.5%0.72 posta olarak belirlenmistir. Barinaktaki toplam kayip miktar ise;
karides uzatma aglari i¢in 43, dil uzatma aglan igin 30, akya-palamut-mercan aglan igin
18, diger uzatma aglari icin 18 posta olarak saptanmistir. Paraketalarda tekne basina

ortalama kayip miktari paraketa ignesi sayisi 912.5+255.92 adet toplam da ise 79387
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adet olarak belirlenmistir. Tekne basina ortalama kaybolan kafes sayisi 8.6%1.07,
toplam kayip kafes sayisi ise 43 olarak tespit edilmistir. Kayip trol agi miktari ile ilgili
bir tespit yapmak miimkiin olmamistir. Karatas Balik¢i Barinagi’nda oldugu gibi
buradaki trol teknesi kaptanlan da c¢ok defa trol aglarini kayalara taktiklarini ifade
etmisler ancak bu takilmalarda aglarin suda kalip kalmadigi yada ne kadar agin suda
kaldigi konusunda bir bilgi verememislerdir. Girgir aglari igin ise yine Karatag’ta elde
edilen sonuglara yakin degerler tespit edilmistir. Balikgilar tarafindan bir sezonda
tamir icin ortalama iki balya agin (yaklasik 220kg) kullanildigi belirtilmigtir. Saha
calismalarinda barinakta iki girgir teknesi tespit edildigi dikkate alinirsa toplam 440kg

agin bir sezonda suda birakildigi séylenebilir.

4.2.7. Uluginar (Arsuz)
4.2.7.1. Uluginar’da Avciligin Yapisi

Uluginarda gergeklestirilen saha calismalarinda Ada Gayr’ndan baglama yeri
olarak faydalanan 68 adet balikgi teknesinin bulundugu tespit edilmistir. Bu teknelerin
yani sira Karatas, iskenderun ve Cevlik teknelerinin de zaman zaman burayi
kullandiklari gézlenmistir. Yerlesik olarak bu alani kullanan 68 teknenin tiimiiniin boyu
6-9m arasinda degismektedir. Ada Cayr’’nin denizle birlestigi noktada bulunan képrii
daha buyuk teknelerin bu alana giris ve gikisina olanak vermemektedir. Bu nedenle de

tekneler yukarida belirtilen boy grubu arasina sikigmisgtir.

Teknelerde kullanilan av araglan ise paraketa, kafes, uzatma agi ve el oltasi
olarak tespit edilmistir. Bu teknelerden 25 tanesinin sadece paraketa; 10 tanesinin
sadece el oltasi; 3 tanesinin sadece kafes; 16 tanesinin kafes ve paraketa; 4 tanesinin
kafes ve uzatma ag; 5 tanesinin uzatma ve paraketa; 5 tanesinin ise kafes, paraketa ve
uzatma agi avcihigr yaptigi saptanmistir. Bu verilere gore, balik¢i teknelerin 51
(%75)’'inde paraketa, 28 (%41.18)'inde kafes, 14 (%20.59)’inde uzatma agi avcilig
yapilmaktadir. Genel olarak bir degerlendirme yapildiginda, Uluginar’da yiirutilen
balik¢iligin en 6nemli bileseninin paraketa avciligi oldugu, bunu sirasiyla kafes ve
uzatma agi avciliginin izledigi sdylenebilir. Ayrica, Aralik sonundan Mart sonuna kadar
el oltalariyla kalamar avciliginin hemen hemen tiim tekneler tarafindan uygulandigi

saptanmistir.

Uluginar’da uzatma agi ile avcilik diger yontemlere gore oldukga sinirh diizeyde
kalmaktadir. Balikgi teknelerin %20.59’unda uzatma agi avciligi ile ugragsmaktadirlar.

Ancak bunlar paraketa veya kafes yada her ikisiyle birlikte kullaniimaktadir. Uzatma
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aglar icerisinde en yogun kullanilanlari karides, dil ve diger uzatma aglaridir. Uzatma
agi ile avcilik yapan teknelerin %64.28’i bu u¢ tip ag: birlikte kullanmaktadir.
Uluginar’da tekne basina diisen karides uzatma agi sayisinin 17.20%1.5 posta oldugu
ve bolgede toplam 206 posta karides agi kullanildigi tespit edilmistir. Bir teknedeki
ortalama dil uzatma agi sayisinin 22.5%2.48 posta oldugu ve kullanilan toplam dil
uzatma agi sayisinin 314 posta oldugu tespit edilmistir. Tekne basina diisen ortalama
akya-palamut-mercan ve diger uzatma aglari sayisi sirasiyla 12+1.41 ve 11%1.29
postadir. Ayni uzatma aglarinin toplam miktari ise yine ayni sirayla 144 ve 55 posta

olarak saptanmistir.

Bu alanda, teknedeki ortalama paraketa ignesi sayisi 1575+384.03’diir. Toplam
olarak kullanilan paraketa ignesi sayisi ise 80325 adettir. Bolgede balik¢i teknelerinin
15-60 arasinda kafes kullandigi tespit edilmistir. Bolgede, tekne basina diisen kafes
sayisi ortalama olarak 34.5%5.13 ve kullanilan toplam kafes sayisinin da yaklasik

olarak 966 olarak tespit edilmistir.

Uluginar’da avcilik belde civarinda yogunlagmaktadir. Genel olarak kullanilan
av sahasi, Gengen Gayinin 1.5mil kuzeydogusu (lat: 36° 30.294’'N; long: 36° 00.704’E)
ile Tiillek Gayi (36°22.056’N; 35° 50.314’E) arasinda kalan bolgedir. Avcilik 80m
derinlige kadar yapilmakta ancak 50m derinlik konturu civarinda yogunlagmaktadir.
Paraketa avciliginin yogun yapildigi bir diger alanda Akinci Burnu’nun daha
dogusunda Kale Koyii 6niindeki (lat: 36°14.961N; long: 35°49.174E ile lat: 36°13.533'N;
long: 35°50.465°E arasinda) kayalik bolgedir. Bu bolge, 2km genisligindedir ve 80m
derinlige kadar uzanmaktadir. Balikgilar arasinda bu bolgeye mezar adi verilmektedir.
Bu bolgeler Sekil 4.38’de gosterilmistir. Yukarida da belirtildigi gibi, Ulugunar oniinde
bulunan bodlge tekneler tarafindan daha yogun bigimde kullanilan bolgedir. Bu boélge
genel olarak kayalik bir taban yapisi gostermektedir. Bu kayaliklarin arasinda kisim
kisim kumluk alanlarda bulunmaktadir. Dolayisiyla bu bolge karides, dil, akya-palamut
—mercan ve diger uzatma aglarindan paraketa, kafese kadar her avcilik yontemi igin
kullanilmaktadir. Zaman zaman Karatas ve iskenderun teknelerinin de bu bélgeye
gelip avlandiklari goézlenmistir. Bundan dolayi, korfez igerisinde avciligin yogun
oldugu bir bolge olarak tanimlanabilir. Kale Koyiu 6niindeki kiigiik bolge ise daha ¢ok
Arsuz, Konacik ve Kale balikgilarinin kullandigi bir alandir. Ozelliklede kafes ve

paraketa avciligi agisindan yogun bir bolge oldugu soylenebilir.
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Sekil 4.38. Uluginar’da yogun olarak kullanilan av boélgesi
4.2.7.2. Uluginar’daki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktan

Uluginar’da karides, dil, akya-palamut-mercan ve diger aglar i¢in tekne basina
ortalama kayip miktar sirasiyla 1.20+£0.80, 2.80+1.96, 2.20%1.43 ve 0.5 posta olarak
tespit edilmistir. Bu aglarin igin meydana gelen toplam kayip yine ayni sirayla 6, 16, 11
ve 2 posta olarak tespit edilmistir. Aglarin yogun olarak kayboldugu bolge Uluginar

oniindeki av sahasidir.

Paraketalar igcin tekne basina ortalama kayip paraketa ignesi miktar
708.33167.93 adet, toplam kayip miktan ise 36125 adet olarak saptanmistir. Bolgede
tekne basina ortalama kayip kafes sayisi 5.8%2.15 ve toplam kayip kafes miktari 98
olarak tespit edilmistir. Avciligin yurutuldugu ve Sekil 4.38’de gosterilen boyali alanlar

ayni zamanda kafes ve paraketalarin kayboldugu bolgeleri de ifade etmektedir.
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Kayip nedenleri ise, diger barinaklarda ki nedenlerle 6nemli él¢iide banzerlik

gostermektedir.
4.2.8. Konacik Balik¢i Barinagi
4.2.8.1. Konacik Balik¢i Barinaginda Avciligin Yapisi

Konacik’ta gerceklestirilen saha ¢alismasinda bu alanda aktif olarak avcililik
yapan 45 balik¢i teknesinin bulundugu saptanmistir. Bu teknelerden 10 (%22.22)
tanesi sadece paraketa avciligi, 4 (%8.89) tanesi sadece el oltasi avciligl, 5 (%11.11)
tanesi sadece kafes avciligi, 20 (%44.44) tanesi kafes ve paraketa avciligi, 6 (%13.33)
tanesi kafes ve uzatma agi avciligi yapmaktadir. Bu verilere gore Konacik’taki
teknelerin 30’u (%66.67) paraketa, 31’i (%68.89) kafes, 6’s1 (%13.33) uzatma agi, 4’l
(%8.9) el oltasi avciligi yapmaktadir. Bu dagilim bu barinak igin paraketa ve kafes

avciliginin en yogun uygulanan yontemler oldugunu goéstermektedir.

Konacik’ta uzatma agi kullanan 6 tekne de akya-palamut-mercan uzatma agi
kullanmaktadir. Tekne basina diisen ortalama akya-palamut mercan uzatma ag: miktari

14%2.92 posta, toplam miktar ise 84 posta olarak belirlenmistir.

Bir teknedeki ortalama paraketa ignesi sayisi 1666.66x311.62, barinaktaki
toplam paraketa ignesi sayisi ise 50000 olarak tespit edilmistir. Bir teknenin ortalama
olarak kullandigi kafes sayisi 63.87t4.4 adet toplam kafes sayisi ise 1980 adet olarak
tespit edilmistir.

Bu barinakta ki teknelerin belirgin olarak kullandiklar av sahasi Tiilek Cayi
(1at:36°21.926’N; long:35°50.440’E) ile Kale Koyii’niin oniindeki kayalik alan arasinda
(lat: 36°13.533’N; long: 35°50.465’E) kalan bolgedir. Zaman zaman av sahasi Uluginar

onlerine kadar uzamaktadir (Sekil 4.39).

Balikgilarla yapilan gorugsmelerde, Konacik’tan Meydan Koyune kadar dinamit
kullaniminin yogun oldugu, alinan tum onlemlere ragmen bu uygulamanin halen
devam ettigi ogrenilmistir. Bu alanda dinamitten zarar goérmiis bir ¢ok balikgiyla
karsilagilmistir. Hatta Konacik kooperatif baskaninin da dinamit atarken bir elini
kaybetmis olmasi, trajikomik bir durum olusturmaktadir. Ancak her seye ragmen halen
dinamit kullaniminin yogun sekilde devam ettigi balikgilar tarafindan dile

getirmektedir.

Yine yasak olmasina karsin, Konacik’tan Meydan koyiine kadar sig bolgelerde
dalarak kafes avciigi uygulanmaktadir. Bu bolgede, dalindiginda kafesin kolay

bulunabilmesi igin, kafeslerin lizerine beyaz plastik par¢ca baglanmaktadir (Sekil 4.40).
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Sekil 4.40. Dalarak kullanilan kafes ve lizerindeki plastik par¢ca
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4.2.8.2. Konacik Balik¢i Barinagi’ndaki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktari

Daha 6ncede belirtildigi gibi, Konacik’ta sadece akya-palamut-mercan uzatma
aglan kullanilmaktadir. Bu aglar i¢cin tekne basina ortalama kayip miktari 2.50+0.96
posta, toplam kayip miktari ise 11 posta olarak tespit edilmistir. Kayiplarin meydana

geldigi bolge Sekil 4.39’da gosterilen av sahasidir.

Bu alanda tekne basina ortalama kaybolan paraketa ignesi sayisi
904.17+151.71, toplam kaybolan paraketa ignesi sayisi ise 27125 adet olarak tespit
edilmistir. Tekne basina ortalama kayip kafes sayisi 3.75+0.81 adet, toplam kaybolan
kafes sayisi ise 116 adet olarak saptanmigtir. Kafes ve paraketalarin kayboldugu boélge

yine Sekil 4.39’da gosterilen av sahasidir.

4.2.9. Kale Koyt
4.2.9.1. Kale Kdyii’nde Avciligin Yapisi

Bu alanda, boylar1 6-8m arasinda degisim gosteren toplam 9 tekne faaliyet
gostermektedir. Bu teknelerin 8’inde uzatma agi ve paraketa avciligi; birinde ise

uzatma agi, paraketa ve kafes avcilig: birlikte yapilmaktadir.

Kullanilan uzatma aglarinin tiimii, Kale Koyiu’nde oldugu gibi akya-palamut-
mercan uzatma aglaridir. Yapilan saha ¢aligmalari; bu aglarin tekne basina ortalama

miktarinin 15+1.29 posta, toplam miktarinin ise 135 posta oldugunu géstermistir.

Bu alanda, tekne basina ortalama paraketa ignesi sayisi 945.56+133.30 adet,
toplam kullanilan paraketa ignesi sayisi ise 13400 adet olarak tespit edilmistir. Kafes

avciligi yapan tek teknede belirlenen kafes sayisi ise 60 adettir.

Kale’de uzatma aglan igin kullanilan av sahasi; Kale Koyli onunde (lat:
36°14.961°N; long: 35°49.174°E ile lat: 36°13.533’N; long: 35°50.465’E arasinda) 2km
geniglige sahip ve 80m derinlige kadar uzayan kayalik bolgedir. Buna ek olarak, yine
Kale Koyu oniinden baslayan ve Cevlik’e kadar uzanan, 5 ile 20m arasinda ki derinlige
sikismis olan kayalik alanda, av sahasi olarak kullaniimaktadir. Sekil 4.41’de yukarida

tanimlanan av sahasi gosterilmistir.
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Sekil 4.41. Kale Koéyu’nde kullanilan av sahasi

4.2.9.2. Kale Koyii’ndeki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktar

Bu alanda, tekne basina ortalama akya-palamut-mercan uzatma agi kayip
miktarn 2.67+1.13 posta toplam akya-palamut-mercan uzatma agi kayip miktari ise 24

posta olarak belirlenmistir.

Tekne basina ortalama kayip paraketa ignesi sayisi 1488.88+£323.79 adet toplam
kayip paraketa ignesi sayisi ise 8510 adet olarak belirlenmistir. Kale Kéyu’nde kafesle
avcilik yapan tek teknenin kaybettigi kafes sayisi ise 11 olarak tespit edilmistir. Tiim av
araglarinin kayboldugu bolge Sekil 4.41’de gosterilen av sahasidir. Kayip nedenleri ise

diger barinaklarla paralellik gostermektedir.

4.2.10. Cevlik Balik¢1 Barinag
4.2.10.1. Cevlik Balik¢i Barinagi’nda Avciligin Yapisi

Cevlik balikgi barinagi yogun olarak trol teknelerinin bulundugu bir alandir.
Kuguk olcekli balikgik yapacak nitelikte teknelerin sayisi 16’dir. Bu 16 tekneden 3
tanesi sadece paraketa avciligl, 7 tanesi sadece uzatma agi avciligi, 1 tanesi sadece

kafes avciligi, 3 tanesi uzatma agi ve kafes avciligi, 2 taneside paraketa, uzatma agi ve
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kafes avciligi yapmaktadir. Bu verilere gore, paraketa avciligi yapan tekne sayisi 8
(%50), uzatma agi avciligi yapan tekne sayisi 12 (%75) ve kafes avciligi yapan tekne
sayisi 3 (%18.75)’ddur.

Uzatma agi kullanan teknelerden 7’si dil ve diger uzatma aglarini, biri akya-
palamut-mercan uzatma aglarini, 4 ise sadece diger uzatma aglarini kullanmaktadir.
Buradaki teknelerde kullanilan diger uzatma aglan o6zellikle 1skarmoz yakalamaya
yonelik olarak kullanilan uzatma aglandir. Bu teknelerde ortalama olarak kullanilan dil,
akya-palamut-mercan ve diger uzatma aglarinin miktan sirasiyla 36.25%5.62, 10,
12.50+2.99 posta, yine ayni sirayla toplam olarak kullanilan uzatma agi miktarlan ise

254, 10 ve 138 posta olarak tespit edilmigtir.

Bu barinakta, tekne basina ortalama paraketa ignesi sayisi 1500+474.34, toplam
paraketa ignesi sayisi ise 12000 olarak tespit edilmistir. Bir teknede ortalama bulunan

kafes sayisi ise 66.6616.66 ve toplam kafes sayisi 200 olarak tespit edilmistir.

Bu barinaktaki tekneler av sahasi olarak Gevlik’ten iskenderun’a kadar bélgenin
tamamini kullanmaktadirlar. Dil ve diger uzatma aglan bu bolge icerisindeki kumluk
alanlarda, paraketa ve kafesler ise kayalik bolgelerde uygulanmaktadir. Bir teknenin
kullandigi akya-palamut-mercan aglari ise Cevlik ve Kale Koyl arasindaki 5-20m

derinlikler arasinda bulunan kayalik bolgede kullaniimaktadir.
4.2.10.2. Cevlik Balikgi Barinagindaki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktari

Bu barinaktaki dil aglar igin tekne basina ortalama kayip miktar 2.33+1.09
posta, toplam kayip miktari 8 posta; diger uzatma aglan i¢in ise tekne basina ortalama

kayip miktari 2.50 posta ve toplam kayip miktari 7 posta olarak tespit edilmistir.

Bu alanda, tekne basina ortalama kayip paraketa ignesi sayisi 660+329 adet
toplam kayip paraketa ignesi sayisi ise 5280 adet olarak tespit edilmistir. Kafes
kullanan 3 tekne icin ise ortalama kayip 10+1.15 adet ve toplam kayip miktar 30 adet

olarak belirlenmistir.

Av araglarinin kayboldugu bodlgeler yukarida belirtilen av sahasinda olmakta

kayip nedenleri ise diger barinaklarla paralellik gostermektedir.

Cevlikte’ki trol teknelerinin kaybettigi ag miktariyla ilgili olarak, daha once
belirtilen nedenlerle, bir tahmin yapilamamistir. Ancak belirlenen iki girgir teknesinin

bir sezonda ortalama olarak 440kg agi denizel alanda biraktigi saptanmistir.
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4.2.11. Meydan Koyii
4.2.11.1. Meydan Koyii’nde Avciligin Yapisi

Toplam 7 teknenin faaliyet gosterdigi Meydan Koéyiu’nde tiim tekneler uzatma

agi, paraketa ve kafes avciligi yapmaktadir.

Uzatma agi olarak, sadece akya-palamut-mercan aglarinin kullanildigi bu alanda
tekne basina ortalama 15%1.25 posta, toplamda ise 105 posta ag kullanildigi

belirlenmistir.

Tekne basina kullanilan paraketa ignesi sayisi 1400+324.40 adet, toplam
paraketa ignesi sayisi ise 9800 adet olarak saptanmistir. Kafesler icin tekne basina
ortalama kullanilan kafes sayisi 39.28+5.6 adet ve toplam kafes sayisi ise 275 adet

olarak belirlenmistir.

Av sahasi olarak Meydan Koyirniin oniinden (lat:36°01.403'N;

long:35°58.892’E) Suriye simirina kadar olan bélgenin kiyisal alani kullaniimaktadir.
4.2.11.2. Meydan Koyii’'ndeki Teknelerin Kaybettigi Av Araci Miktari

Bu alandaki tekne basina ortala kayip akya-palamut-mercan uzatma agi miktar

2.86%1.06 posta ve toplam kayip uzatma agi miktarn 20 posta olarak saptanmistir.

Tekne basgina ortalama kayip paraketa ignesi sayisi 881.43%92.02, toplam kayip
paraketa ignesi sayisi ise 6170 adet olarak tespit edilmistir. Kafesler icin belirlenen

tekne basina ortalama kayip sayisi 9.71+2.15 adet ve toplam kayip miktari 25 adettir.
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4.3. iskenderun Korfezinde Kayip Av Araci Miktari

Bu kisimda sirasiyla Tablo 4.1’de karides, Tablo 4.2’de dil, Tablo 4.3’de akya-
palamut-mercan, Tablo 4.4 diger uzatma aglar, Tablo 4.5’de paraketa ve Tablo 4.6’da
kafesler icin kayip miktarlann tablolar bigiminde verilmistir. Bu tablolardan hem

barinaklarda meydana gelen kayip oranlari hem de toplam kayiplar goérulebilmektedir.

Tablo 4.1. Karides uzatma aglarinda meydana gelen kayip miktarlari

Barinak Toplam Miktar Kayip Miktar Kayip Orani (%) Kayip Ag
(adet/posta) (adet/posta) Uzunlugu (m)

Karatas 3080 437,00 14,19 54625
Yumurtalik 3145 187,00 5,94 23375
Golovasi 1235 47,96 3,88 5995
Dortyol 297 18,75 6,31 2344
Payas 107 12,80 11,96 1600
Iskenderun 737 43,08 5,85 5385
Arsuz 206 5,76 2,79 720
Konacik 0 0,00 0 0
Kale Koy 0 0,00 0 0
Cevlik 0 0,00 0 0
Meydan Koyii 0 0,00 0 0

Toplam 8807 752,35 - 94044

Genel Kayip i i 8.54 i
Orani

Tablo 4.1’den tiim iskenderun Korfezi’nde 752.35 posta, bir baska deyisle
94044m karides uzatma aginin operasyonlar esnasinda kayboldugu goriilmektedir.
Kayip orani ise %8.54°diir. Daha 6nceki kisimlarda, Dortyol Balik¢i Barinaginda kiiguik
olcekli balikgiligin yapisal 6zelliklerinde 6nemli bir degisim oldugu belirtilmisti. Bu
saptamadan yola ¢ikarak Karatas, Yumurtalik ve Golovasi igin elde edilen veriler diger
barinaklardan elde edilen verilerle kiyaslanabilir. Tablo 4.1’deki degerlerden,
iskenderun Korfezi’ndeki toplam 8807 posta karides uzatma aginin 7460 postasinin
(%84.71) Karatas, Yumurtallk ve Goélovasi’nda bulundugu, 735.35 postalik toplam
kaybin 671.96 (%89.31) postasinin bu ii¢ barinakta teknelerde meydana geldigi
goriilmektedir. Bu verilerden yola gikarak karides uzatma aglarinda meydana gelen
kayiplar i¢cin 6nemli olan bolgenin Karatas, Yumurtalik ve Golovasi teknelerinin av
yaptigi alanlar oldugu séylenebilir. Bu av sahalar Sekil 4.24, Sekil 4.29 ve Sekil 4.30°da
gosterildigi gibidir.

Tablo 4.2’de dil uzatma aglar ile ilgili olarak elde edilen veriler gosterilmistir.

Bu veriler degerlendirilirken, yukarida agiklanan nedenden dolayi, Karatas, Yumurtalik
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ve Golovasi balikgi barinaklarn diger barinaklarla kiyaslanarak degerlendirme
yapilabilir.

Tablo 4.2. Dil uzatma aglarinda meydana gelen kayip miktarlari

Barinak Toplam Miktar Kayip Miktar Kayip Orani (%) Kayip Ag
(adet/posta) (adet/posta) Uzunlugu (m)

Karatas 5116 598 11,69 59800
Yumurtalik 1303 24 1,84 2400
Golovasi 731 23,89 3,27 2389
Dortyol 270 23,77 8,81 2377
Payas 0 0 0 0
Iskenderun 494 29,53 5,98 2953
Arsuz 314 15,68 5 1568
Konacik 0 0 0 0
Kale Koy 0 0 0 0
Cevlik 254 8,17 3,22 817
Meydan Koyii 0 0 0 0

Toplam 8482 723,04 - 72304

Genel Kayip i i 8.52 i
Orani

Yukaridaki tablodan iskenderun Koérfezi’'nde 723.04 posta, yani 72304m dil
uzatma aginin bir sezonda kayboldugu ve kayip oranin %8.52 oldugu goériilmektedir.
Ayni tablodan; Karatas, Yumurtalik ve Goélovas’inda ki dil agi miktarinin (7150 posta)
korfezdeki toplam dil uzatma agi miktarinin (8482 posta) %84.30’unu, yine bu
barinaklardaki kayip miktarinin (645.89 posta) toplam dil uzatma agi kayip miktarinin
%89.33’linli olusturdugu goriulmektedir. Bu veriler, karides uzatma aglarinda oldugu
gibi, dil uzatma aglarinda da kayiplarin oldugu bélgelerin Karatag, Yumurtalik ve
Golovasi teknelerinin av sahasi olarak kullandigi bolgeler olacagini géstermektedir.
Daha 6ncede belirtildigi; gibi dil uzatma aglari Aralik-Subat aylar igerisinde 10-60m’ler
arasinda korfezin taban yapisinin kumlu-gamurlu oldugu her boélgede, Haziran-Eyliil
doneminde ise 60-120m’lerde ve genelliklede korfezin disinda kullaniimaktadir.
Dolayisiyla, Aralik-Subat aylarinda meydana gelen kayiplar, genellikle karides
aglarinin kayboldugu bdlgelere denk diisecektir. Bu mevsimde trol avciliginin da
serbest oldugu g6z o6niine alinirsa, kayiplarin é6nemli diizeyde olmasi beklenebilir.
Haziran Eyliil aylarn arasinda ise dil uzatma aglan Sekil 4.26’da da gosterilen 100m
derinlik konturunun civarinda kaybolacaktir. Ancak bu mevsimde, trol avciligi yasak
oldugundan, kayiplar genel olarak firtinalar, samandira kopmasi gibi nedenlerle
olmaktadir.
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Tablo 4.3’de akya-palamut-mercan uzatma aglari ile ilgili veriler gosterilmistir.

Bu veriler Dortyol’dan 6nceki barinaklar ve sonraki barinaklar karsilastiriimistir.

Tablo 4.3. Akya-palamut-mercan uzatma aglarinda meydana gelen kayip miktarlari

Barinak Toplam Miktar Kayip Miktar Kayip Orani (%) Kayip Ag
(adet/posta) (adet/posta) Uzunlugu (m)

Karatasg 0 0 0 0
Yumurtalik 0 0 0 0
Golovasi 82 5 6,10 467
Dortyol 256 31,6 12,35 3160
Payas 105 9,6 9,14 960
Iskenderun 341 17,59 5,16 1759
Arsuz 144 10,56 7,33 1056
Konacik 84 11,25 13,39 1125
Kale Koyl 135 24 17,78 2400
Cevlik 10 0 0 0
Meydan Koyii 105 20 19,05 2000

Toplam 1262 129,27 - 12927

Genel Kayip i i 10.24 i
Orani

Tablo 4.3’den, toplam akya-palamut-mercan aglarinin (1262 posta) %93.50’sinin
(1180 posta) Dortyol’dan sonraki barinaklarda bulundugu gorulebilmektedir. Korfezde
meydana gelen toplam kaybin (129.27 posta) %96.39’u Dértyol, Payas, iskenderun,
Arsuz, Konacik, Kale Koyii ve Meydan Koyii’'nde meydana gelmektedir. Dolayisiyla,
akya-palamut-mercan uzatma aglan igin, karides ve dil uzatma aglarinda goézlenenin
tam tersi bir durum s6z konusudur. Bu durum, bu tip uzatma aglarinda meydana gelen
kayiplar i¢in, Dértyol’dan sonraki barinaklardaki teknelerin kullandiklari av sahalarinin
onemli oldugunu gostermektedir. Sekil 4.35’de ki kayalik bolge, Sekil 4.37°deki kayalik
bolge, Sekil 4.38’deki tiim av sahasi ve Sekil 4.41’deki tiim av sahasi kayip olan akya-
palamut-mercan aglar igin 6nemli olan bolgeleri géstermektedir. Bunun yani sira,
sinirh sayidaki teknenin, Sekil 4.10’da gosterilen kayalik bodlgelerden, korfezin
icerisinde kalan kisimlari, akya-palamut-mercan uzatma aglariyla avcilikta kullandigi
bilinmektedir. Dolayisiyla, yukarida verilen bodlgelerdeki kadar yogun olmasa da,
korfezin orta kisimlarinda yer alan kayalik bdlgelerinde kayip akya-palamut-mercan

uzatma aglari icin onemli oldugu soéylenebilir.

Toblo 4.4’de diger uzatma aglan icin elde edilen veriler gosterilmistir. Bu
tabloda degerlendirme yapilirken; Karatas, Yumurtalik ve Goélovasr’ni bir grup olarak
kabul edip diger barinaklari ikinci bir grup olarak kabul etmek; karides, dil yada akya-

palamut-mercan aglarinda oldugu kadar belirgin farklar olusturmamaktadir. Bu
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nedenle kayip oranlarini barinaklara gore degerlendirilerek saptamalar yapilmaya

calisiimistir.

Tablo 4.4. Diger uzatma aglarinda meydana gelen kayip miktarlari

Barinak Toplam Miktar Kayip Miktar Kayip Orani (%) Kayip Ag
(adet/posta) (adet/posta) Uzunlugu (m)

Karatasg 496 118 23.79 11800
Yumurtalik 1157 492 42.52 49200
Golovasi 227 10.44 4.6 1044
Dortyol 381 22.67 5.94 2267
Payas 0 0 0 0
Iskenderun 400 18 4.5 1800
Arsuz 55 2 3.64 200
Konacik 0 0 0 0
Kale Koy 0 0 0 0
Cevlik 138 6.88 4.99 688
Meydan Koyii 0 0 0 0

Toplam 2854 669.99 - 66999

Genel Kayip i i 23.48 i
Orani

Tablo 4.4'den, iskenderun Koérfezi'nde kullanilan toplam 2853 posta agin
yaklasik 669 postasinin (%23.43) bir sezonda kayboldugu goriilmektedir. Bu deger
diger uzatma agi gruplarina gore oldukga yiiksek oldugu dikkat cekmektedir. Tablo 4.4
incelendiginde Yumurtalik ve Karatas’ta kullanilan diger uzatma aglar miktarinin ve
yine bu alanlarda meydana gelen kayip oranlarinin diger barinaklara gore oldukga
yuksek oldugu goriilmektedir. Daha oncede belirtildigi gibi, diger aglar igerisinde
barbun, 1Iskarmoz, siibye uzatma aglarn gibi kumluk alanlara atilanlar oldugu gibi balik
agl, yuzer ag gibi kayallk alanlara atilanlarda bulunmaktadir. Yapilan saha
calismalarinda; Yumurtalik’ta balik agi olarak adlandirilan uzatma aginin Karatag’ta
ise hem balik aginin hem yuzer agin yogun bir bigimde kullanildigi belirlenmistir. Bu
tip uzatma aglan, kayalilk bodlgelere atildigindan firtina g¢ikmasi durumunda
suruklenerek kayalara yapismaktadir. Bundan dolayir da bu tip aglarda kayiplar
oldukga yiiksek olmaktadir. Bu aglarin yogun olarak kullanildigi bolgeler Karatas igin
Sekil 4.27°de Yumurtalik icinse Sekil 4.30 ve Sekil 4.31°de gosterilmistir. Dolayisiyla bu
bolgeler bu tip aglarda meydana gelen kayiplar icinde son derece onemlidir. Diger
aglarin iskenderun Balikgi Barinagrnda da yogun olarak kullanildigi gériilmektedir.
Saha calismalarinda, bu barinakta kullanilan diger ag gesitlerinin 6zellikle iskarmoz ve

barbun uzatma aglan oldugu gozlemlenmistir. Bu tip aglarin kumluk alanlarda
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kullanildigi dikkate alindiginda bu tip uzatma aglarinin daha ¢ok av araglarinin
catismasi nedeniyle kaybolmasi beklenebilir. Ancak barbun ve iskarmoz uzatma aglar
genellikle trol sezonunun kapali oldugu doénemlerde kullanildigindan kayiplar,

Yumurtalik ve Karatag’ta kullanilan balik aglarinda ki kadar yiiksek olmamaktadir.

Sonug olarak, iskenderun Korfezi’'nde kullanilan tiim uzatma aglan dikkate
alindiginda, toplam 21405 posta uzatma agindan 2274.65 postasinin bir sezonda
kayboldugu belirlenmistir. Bu verilere gore; kayip orani %10.63, toplam kayip uzatma
agr uzunlugu ise 246273.75m olmaktadir. Kérfezde uzatma aglan ile avcilik yapan
toplam 382 adet tekne bulundugu g6z oniine alinirsa, tekne basina ortalama kayip

uzatma agi miktarinin 5.95 posta oldugu hesaplanabilir.

Barinaklar arasinda bir siralama yapmak gerekirse 1153 posta ag kaybi ile
Karatas’in ilk sirada yer aldigi goriilmektedir. Yumurtalik 703 posta ag kaybi en fazla
ag kaybinin meydana geldigi ikinci barinaktir. Bu iki barinag takip eden iskenderun
Balikgi Barinagrnda ise toplam 108 postalik bir kayip s6z konusudur. Ancak
iskenderun’daki kayip miktan

Karatags ve Yumurtalik’taki kayip miktarlariyla

kiyaslandiginda ciddi bir diisisin oldugu goriilmektedir. Kayip oranlari
incelendiginde; %19.05’lik oranla ilk sirayr Meydan Koyu almakta, %17.78’lik oranla
Kale Koyiu ve %13.39’luk oranla Konacik bu barinagi takip etmektedirler. Bu ug¢
barinakta da sadece akya-palamut-mercan uzatma aglarinin kullaniliyor olmasi dikkat

cekicidir.
Tablo 4.5’de toplam kayip paraketa ignesi sayilari barinaklara gore verilmistir.

Tablo 4.5. Paraketalarda meydana gelen kayip miktarlari

Barinak Toplam Miktar Kayip Miktar | Kayip Orani (%) Kayip Paraketa
(adet/posta) (adet/posta) Uzunlugu (m)
Karatas 127535,13 75268 59,02 413974
Yumurtalhik 84471,42 57826,43 68,46 318045
Golovasi 68150 41516,67 60,92 228342
Dortyol 67137,5 35191,67 52,42 193554
Payas 40000 22333,33 55,83 122833
iskenderun 168200 79387,5 47,20 436631
Arsuz 80325 36125 44,97 198688
Konacik 50000 27125 54,25 149188
Kale Koyl 13400 8510 63,51 46805
Cevlik 12000 5280 44 29040
Meydan Koyii 9800 6170 62,95 33935
Toplam 721019,05 394733,60 - 2171034,80*
Genel Kayip i i 54.75 i
Orani

* Kostek uzunlugu ortalama 5.5m olarak kabul edilmistir.
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Tablo 4.5°den iskenderun Korfezinde bir sezonda kullanilan yaklasik 721019
adet paraketa ignesinin 394334 adedinin kayboldugu goériilmektedir. Bu verilere gore;
kayip orani %54.69 ve paraketalarla birlikte deniz tabaninda kalan misina uzunlugu
yaklasik 2171035m olmaktadir. Kayip paraketa ignesi miktarlari igin barinaklar

arasinda bolgesel bir ayrim yapilmasi pek mimkiin gézilkmemektedir.

Tablo 4.6’da kafeslerde meydana gelen kayiplarla ilgili elde edilen veriler

verilmistir.

Tablo 4.6. Kafeslerde meydana gelen kayip miktarlar

Barinak Toplam Miktar Kayip Miktar Kayip Orani (%)
(adet) (adet)

Karatas 0 0 0
Yumurtalik 0 0 0
Golovasi 0 0 0
Dortyol 120 20 16,67
Payas 850 60 7,06
Iskenderun 290 43 14,83
Arsuz 966 97.44 10,09
Konacik 1980 116.25 5,87
Kale Koyl 60 11 18,33
Cevlik 200 30 15
Meydan Koyii 275 25 9,09

Toplam 4741 402.69 -

Ortalama - - 8.49 -

Tablo 4.6’dan iskenderun Koérfezi'nde kullanilan toplam kafes sayisinin 4741
adet oldugu bunlarin yaklagsik 403 adetinin (%8.49) bir sezonda kayboldugu
gorilmektedir. Bu verilere gore tekne basina kayip kafes sayisi 4.63 adettir.
Barinaklardan Karatas, Yumurtalik ve Gélovasi’nda hi¢ kafes bulunmadigindan, bu
alanlarda bir kayip da s6z konusu degildir. Dortyol’dan itibaren her barinakta kafes
bulunmaktadir. En ¢ok kafesin bulundugu (1980 adet) ve en ¢ok kafesin kayboldugu
(yaklasik 116 adet) barinak olarak ta Konacik dikkat cekmektedir. Toplam kafes miktari
bakimindan Arsuz (966 adet) ve Payas (850 adet) Konacigi takip etmektedirler. Kayip
kafes miktari bakimindan da Arsuz (yaklasik 97 adet), Meydan Koyl (68 adet) ve Payas
(60 adet) Konacik’i takip eden barinaklardir.

Kafesler hakkinda elde edilen veriler, kafeslerde meydana gelecek kayiplarla
ilgili olarak ilgili olarak Dortyol’dan sonraki barinaklari ve bu barinaklarin kullandiklari
av sahalarinin 6nemli oldugunu gostermektedir. Dolayisiyla Sekil 4.35°de gosterilen
kayalik alanlar, Sekil 4.37°de gosterilen kayalik alanlar, Sekil 4.38, Sekil 4.39 ve Sekil

4.41°de gosterilen tiim av sahasi kayip kafesler icin 6nemli bolgeleri olusturmaktadir.
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Daha o©ncede belirtildigi gibi kaybolan trol aglarinin miktarini belirlemek
miimkiin olmamistir. Ancak trol teknelerinde alinan bilgiler, bu aglarin bir ¢ok kez
kayalara takilarak ag parcalarini bu alanlarda biraktigini géstermektedir. Bununla ilgili
olarak bir trol teknesin GPS’inden cekilen fotograf 6rnek verilebilir (Sekil 4.42). Bu
GPS lizerindeki siyah “x” isaretli noktalar troliin ¢ekim rotalarini, kirmizi balik sekilli
isaretler ise ¢ekim rotalan civarinda agin takildigi kayalann goéstermektedir. Trol
teknelerinde ag bir kayaya takildiginda tekne bosa alinarak trol vinci ¢aligtiriimakta ve
takih oldugundan tekne geriye, agin takih oldugu kayaya dogru gitmektedir. Trol
halatlarinin dik bir sekilde suya girdigi gézlendiginde o nokta GPS’e kaydedilmektedir.
Bu trol teknesinin Sekil 4.42’de gosterilen ¢ekim rotalan civarinda 700’in Uzerinde
kayalik bolgeyi isaretledigi saptanmistir. Bu rakam trol teknelerinin ne kadar ok
kayalara takildigini gostermek bakimindan o6nemlidir. Elbette bu kadar takilma bir
sezonda degil yillarca devam eden avcilik faaliyeti sirasinda olmustur. Ancak korfezde
yogun bigimde trol balik¢ihigi yapildigi diistuinuliirse tim trol teknelerinin ne kadar ¢ok
ag1 kayalik bolgelerde birakmis olabilecegi konusunda yorum yapmak mimkiin
olabilir.

LCD COLOR DISPLAY

Sekil 4.42. Trol ¢gekim rotalarina ve agin takildigi kayalik noktalara ornekler

Girgir aglarni ile ilgili olarak, denizel ortamda birakilan ag miktarini tahmin etmek

mumkin olmustur. Daha 6ncede belirtildigi gibi, bir sezonda agin tamiri icin harcanan
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ag miktarindan yola ¢ikarak, bir sezonda suda kalan ag miktarini belirleme yoluna
gidilmistir. Saha c¢alismalarinda tespit edilen 7 girgir teknesinin ortalama olarak
denizel ortamda biraktigi ag miktan 1540kg olarak tespit edilmistir. Ancak bu
teknelerin kullandigi av sahasi sadece iskenderun Korfezi oimadigindan Ege denizine
kadar av yaptiklarindan bu aglarin ne kadarinin koérfez igerisinde kayboldugunu
belirlemek son derece giigtiir. Bunun yani sira sezon iginde Karadeniz’den gelen gigir
teknelerinin de iskenderun Kérfezi’nde av yaptigi bilinmektedir. Bu teknelerinde kérfez
icerisinde ag kaybetme olasiliklari vardir. Ancak ka¢ teknenin korfeze geldigi ve ne
kadar agi bu alanda biraktiklari bilinmediginden, iskenderun Koérfezi'nde ne kadar

girgir aginin denizel ortamda kaldigina dair bir yorum yapmakta gii¢ géziikmektedir.
4.4. iskenderun Koérfezi’nde Kayip Av Araglari Bakimindan Riskli Bolgeler

Giris kisminda belirtildigi gibi, uzatma aglar ve kafes tuzaklar su altinda
kaybolduktan sonrada av yapmaya devam ettikleri icin hayalet balik¢ilik agisindan
onemli iki av aracini olusturmaktadirlar. Bu kisimda da 6zellikle bu iki av araci esas
alinarak, iskenderun Korfezi'nde hayalet balikgilk agisindan riskli bdlgeler

belirlenmeye caligiimigtir.

Bir alanda, hayalet balik¢ilik riskinin ne oldugu ile ilgili yorum yapmadan 6nce
bu riski arttiran parametrelerin neler olabileceginin belirlenmesi gerekir. Elbette
incelenmesi gereken ilk parametre, risk olusturan av arag¢larinin ilgili bodlgede
kaybolup kaybolmadigi, kayboluyorsa ne kadar miktarda kayboldugunun
belirlenmesidir. Yapilan bu ¢aligmada da hedeflenen amag¢ budur. Bu ¢alismadan elde
edilen sonuglar, hem uzatma aglarn i¢cin hem de kafes tuzaklar i¢in 6nemli diuzeyde

kayiplar oldugunu gdstermektedir.

Bir bolgede hayalet avcilik riskinin ne oldugunun belirlenmesi igin ihtiyag
duyulacak diger iki parametrede “av aracinin aktif olarak (av yapmaya devam ederek)
su altinda kaldigi siire” ve “neden oldugu olumler”dir. Bu c¢alismada bu iki
parametrenin belirlenmesi amacglanmamistir. Ancak daha once yapilan c¢aligsmalar
incelendiginde, 6zellikle uzatma aglan igin bu iki parametre lizerinde etkili olabilecek
faktorler; 1)Agin kayboldugu derinlik; 2) Bolgenin taban yapisi ve 3) Boélgedeki tiir

kompozisyonu’dur.

Kiyisal alanda arastirma yapan bir ¢ok calismaci, aglarin aktif kalma siireleri
bakimindan benzer sonuglara ulagsmiglardir (Mio ve ark. 1990; Car ve ark. 1992; Kaiser
ve ark. 1996; Erzini ve ark. 1997). Tim bu arastiricilar, sig bolgelerde kaybolan aglarin

akintt ve dalga hareketi gibi faktorlere maruz kaldiklan icin hizli bir sekilde
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parcalandiklarini ve iglevlerini yerine getiremediklerini belirtmiglerdir. Bunun yani sira,
sig bolgelere i1s1gin nifuz etmesinden dolayi, aglar lizerinde hizli bir biofouling
organizma birikiminin oldugu ve bununda hem agin goérunurlialiiginua arttinp av
verimini diisirdiigii hem de olusturdugu agirlikla agin daha ¢abuk ¢okmesine neden
oldugu yine bu arastirmacilar tarafindan belirtilmistir. Caligma sayisinin daha az
olmasina ragmen, derinde kaybolan aglarin akintilar ve dalga hareketlerinden
etkilenmedigi, lizerinde biofouling organizma birikimin olmadigi, dolayisiyla daha uzun
siire aktif olarak kaldiklari belirtilmistir (Way, 1977; High 1985).

Agin kayboldugu bolgenin taban yapisi agin suyun altinda aktif olarak kalma
siuiresini etkileyen bir baska faktordiir. Arastiricilar tarafindan kayalara yada resiflere
takilan aglarin ii¢c boyutlu seklini daha uzun siire sirdirdiugu belirtilmistir.(Matsuoka
ve ark. 2005; Nakashima ve Matsuoka, 2004). Bu durum, kayalik bir bélgede bir agin
daha uzun siire ylkima ugramadan av yapmaya devam edebilecegi saptamasini

yapmaya olanak saglamaktadir.

Tur kompozisyonun hayalet avciliga etkisi iki sekilde olabilir. Carr ve ark. (1992)
kiyisal alanda kaybolan uzatma aglarinin hizli bir sekilde yapisinin bozuldugunu ve
hedef balik tiirlerini avlama oraninda yine hizli bir diugslis oldugunu belirtmislerdir.
Ancak arastiricilar, ballk avlama etkinliginde hizli diisiige karsin karides gibi
kabuklularin av oraninda artis oldugunu saptamislardir. Bu bulgu ag sig bir alanda
yapisi bozulsa dahi hayalet avcilik etkisini siirdirebilecegini gostermektedir. Bolgede
dagihm gosteren tiirlerin farklhi bir etkisi de olabilmektedir. Bazi arastiricilar,
yengeclerin yakalandiklari aglara ciddi zararlar vererek aglarin yapisinin hizh bir
sekilde bozulmasina neden olduklarini belirtmiglerdir (Matsuoka ve ark. 2005;
Humborstad ve ark. 2003). Bu durum, bir alanda yenge¢ miktarinin fazla olmasinin o
bolgedeki aglarin daha kisa siirede yipranacagi ve daha hizli ¢ékecegi saptamasini

yapmaya olanak vermektedir.

Tum arastiricilar, yaptiklari bu genel saptamalara ragmen, her bélgenin kendine
6zgu kosullarina bagh olarak uzatma aglarinin suda aktif olarak kalma ve av etkinligini
surdirme siuresinin degisebilecegini belirtmislerdir. Buna ragmen, yukaridaki genel
saptamalar yardimiyla, kontrolsiiz o6liimler bakimindan hangi bodlgenin daha riskli

oldugu konusunda bir 6n fikir edinilebilir.

Kayip bir av araci i¢in derin ve sig bolge ayirmini yapmak aslinda zordur. Bu
konuda yorum yapabilmek i¢in, 1s1gin hangi derinlige kadar nifuz ettigi yada
biofauling organizma birikim hizinin hangi derinlikten itibaren durdugu gibi bazi

parametrelerin bilinmesi gerekir. Dogal olarak, bu parametrelerde bdlgenin 6zelligine
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gore degisim gosterecektir. Ornegin Humborstad ve ark. (2003) Norveg’te yaptiklari
calismada 500 civarindaki derinlikleri derin bodlge olarak degerlendirmiglerdir.
iskenderun Kérfezi’'ndeki derinligin 90m’den fazla olmadigi dikkate alinirsa kaybolan
av araglarini derin ve sigda diye kaybolan av arag¢lari olarak ayirmak zordur. Ancak
yinede kiyitya yakin bolgeden derine gittikge 1S1gin etkisinin azalacagi, dolayisiyla da
biofauling etkisinin de azalacagini tahmin etmek gii¢ degildir. Bu nedenle koérfez
icerisinde bir ayrim yapilabilir. Burada 0-70m arasi derinlikler sig bélge 70m’den derin

bolgeler ise derin bolgeler olarak degerlendirilmistir.

iskenderun Kérfezi'nde karides uzatma aglarinin ézellikle kumlu gamurlu
bolgelerde ve 10-65m’ler arasinda kullanildigi bilinmektedir. Dolayisiyla kiyisal bir
alanda kullanildigi s6ylenebilecek bu aglarin dalga ve akinti hareketlerinden ¢abuk
etkilenebilecekleri lizerlerinde hizli bir sekilde biofauling organizmalarin birikecegi
saptamasini yapmak yanlis olmayacaktir. Ayrica bu aglar genellikle trol c¢ekim
alanlarinda bulundugundan kaybolduktan sonrada, yapilan trol gekimlerinde trol agina
takilarak ya daha fazla yipranacaklar yada yiizeye ¢ikartilacaklardir. Bu konuda yapilan
bir gozlemde bu saptamayi dogrular niteliktedir. Bir mesleki trol teknesinin, bir giin
icerisinde gercgeklestirdigi dort cekimde de trol agina uzatma agi parcalarinin takildigi
saptanmistir. Bir anlamda trol tekneleri hem bu tip aglarin kaybolmalarina neden
olurken hem de su altindan temizlenmelerini saglamaktadir. Tim bu etmenlere birde
karides aglarinin son derece ince aglardan yapildiklari (105/2°) eklendiginde, bu tip
aglarin kaybolduktan sonra, uzun siire av yapmaya devam etmelerinin zor olacagi fikri

gliclenmektedir.

Korfezde sirdiiriilen dil uzatma aglarinin Aralik-Subat aylari arasinda 10-
60m’ler arasinda, Haziran-Eyliil aylan arasinda ise 60-120m’ler arasinda kullanildigi
bilinmektedir. Aralik Subat aylari arasinda 10-60m’ler arasinda kullanilan dil uzatma
aglarindan kaybolanlar igin, yukarida karides aglan ile ilgili yapilan saptamalarin
hepsi gecerli olacaktir. Ayrica dil aglarinin en yogun olarak kullanildigi Karatas’taki
aglan ytlizdirme kuvvetleri de (50 donama 1 mantar) son derece azdir. Bu saptamalar
iIsiginda, dil uzatma aglarinin 10-60m arasida kaybolanlarinin da hayalet avcilik
yoniinden etkili olacagini beklemek giigtiir. Ancak 60-120m’ler arasinda kaybolan dil
aglar icin ayni seyleri soylemek gii¢ goziikmektedir. Derin alanda kaybolan bu aglar
akintt ve dalga hareketlerinden etkilenmedikleri gibi 1s1k nifuz etmeyecegi igin
biofauling organizmalarin etkilerine de maruz kalmayacaklardir. Dolayisiyla, korfezin
hemen dis kisminda bulunan 100m derinlik konturunun bulundugu boélge, dil uzatma

aglarinin hayalet balikgilik agisindan etkili olabilecekleri bir alandir (Sekil 4.43). ilgili
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sekil Uzerinde balikgi teknelerindeki GPS’lerden kaydedilen dil aglarinin atildig
koordinatlari gosteren bilgilerde verilmistir. Sekil 4.43’de kirmizi ile g¢ergevelenmis
bolge dil uzatma aglari kadar trol tekneleri tarafindan da kullanilan bir bodlgedir.
Dolayisiyla bu alanda, trol tekneleri dil uzatma aglarinin kaybolmasinda 6nemli bir
etken olusturmaktadir. Ancak karides aglarinda oldugu gibi bu tekneler ayni aglarin su
disina cikartiimasinda da etkili olmaktadir. Bunlara ek olarak, $Sekil 4.43’deki
cercevelenmis bdlgenin tamaminin kumluk bir yapi géstermedigini belirtmek gerekir.
Sekil 4.10 incelendiginde ayni bdlge igerisinde kayalik alanlarinda bulundugu
gorilecektir. Dolayisiyla, bir sebeple kaybolmus ve bir dil uzatma aginin kayalik bir
alana siuriiklenerek buradaki kayalar arasina asili kalmasi durumunda, aktif olarak av

yapma siiresinin ¢gok daha uzamasi ve hedef tiir disinda tiirleri de avlamasi olasiligi da

artmaktadir.
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Akya-palamut-mercan aglari, korfez icerisinde derinlik farki olmaksizin tiim
kayalik alanlarda kullaniimaktadir. Bu tip aglarin, kayalik alanlarda kullaniimasi
bilgisinden yola c¢ikilarak, kaybolduktan sonra kayalara asili kalarak uzun sire
¢okmeden yapilarini koruyabilecekleri tahmin edilebilir. Bu anlamda, kullanildigi
alanlarda hayalet avcilik bakimindan riskli bir ag grubunu olusturdugu saptamasi
yapilabilir. Ancak derin yada sig bélgelerde kaybolan akya-palamut-mercan uzatma
aglar arasinda da bir ayirim yapmak gerekir. Sig bolgede kaybolanlar derin bdlgede
olanlara oranla daha c¢abuk biofauling organizma birikimine maruz kalacaklardir.
Korfezin orta bolgelerindeki kayaliklarda kaybolanlar ise, 1sik bu alana daha az niifuz
edeceginden, biofauling organizmalardan daha az etkileneceklerdir. Bundan dolayi
derin bodlgede kaybolan akya-palamut-mercan uzatma aglarinin sig bolgede
kaybolanlara gore daha yiksek bir risk olusturdugu soylenebilir. Ancak kayalik
bolgelerde kullanilan aglar olduklarindan ve kayip aglarin bir siire sonra hedef disi av
oraninin yukseldigi dikkate alinarak, sig boélgelerde kaybolan akya-palamut-mercan

aglarinin da hayalet avcilik yoniinden g6z ardi edilmemesi gerekmektedir.

Korfezde Golovasi balikgi barinagindan sonra akya-palamut mercan aglarinin
kullanilmaya baslandigi daha once belirtilmistir. Dolayisiyla, bu barinaktan sonraki
tim barinaklarin kullandiklari ve kayalik olan av sahalari bu tip aglar igin riskli bolgeler
olarak duisunulebilir. Sekil 4.44’de kiyisal alanda, Sekil 4.45’de ise riskli av sahalari
gosterilmistir. Daha 6ncede belirtildigi, gibi kiyisal alan 0-70m, derin alan ise 70m’den
daha derin bolge olarak tanimlanmistir. Bundan dolayi Sekil 4.44’de gosterilen alan
70m’ye kadar olan derinlikteki riskli alanlari, Sekil 4.45 gosterilen alan ise 70m’den
daha derin olan riskli bolgeleri gostermektedir.

Diger uzatma agi olarak siniflandirilan uzatma aglarinin igerisinde bir ¢ok ¢esit
uzatma ag tipi bulundugu daha énce belirtilmistir. Bu aglardan; barbun, iskarmoz ve
siibye uzatma aglan daha ziyade kumluk alanda ve sig bolgede kullanilan aglardir.
Dolayisiyla bu tip uzatma aglarinin hayalet avcilik agisindan olusturduklar riskle ilgili
olarak, karides uzatma aglan ile dil uzatma aglarinin sig bolgede kullanilanlarina
benzer yorumlar yapmak mumkiindiir. Dolayisiyla, yukarida siralanan ve diger uzatma
aglar icerisinde bulunan uzatma aglan i¢in hayalet avcilik bakimindan yiiksek bir risk
olusturmadigi sdylenebilir. Ancak, diger aglar icerisindeki; balik agi, yuzer ag gibi
uzatma aglan icin ayni seyi soylemek miimkiin degildir. Bu tip uzatma aglan genellikle
kiyisal alandaki (0-70m) kayalik bolgelere atildigindan kaybolduklarinda ii¢ boyutlarini
daha uzun siire koruyacaklardir. Bundan dolayr da hayalet balik¢ilik yapma riskleri

daha yuksek olacaktir.
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Balik ag, yuzer ag adlandirilan ve diger uzatma aglar igerisinde siniflandirilan
uzatma aglarinin 6zellikle Yumurtalik, Karatas, iskenderun ve Dértyolda yogun oldugu
ve en yiiksek kayip oranlarinin da Yumurtalik, Karatag ve Doértyol’da oldugu daha
énceki boliimlerde verilmistir. Ozellikle Yumurtalik ve Karatas’taki kayip oranlari, diger
barinaklardan belirgin sekilde yiiksektir. Bundan dolayi, 6zellikle bu iki barinaktaki ve
kismen de Dortyol Balikgi Barinagi’ndaki teknelerin kullandigi av sahasindaki kayalik
bolgeler, bu tip uzatma aglan i¢in hayalet avcilik bakimindan riskli alanlar
olusturmaktadir (Sekil 4.46).
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Sekil 4.45. Akya-palamut:mercgn uzatma aQIar\i icin hayalet avcilik acisindan derin
alanda riskli olan bolge
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Hem yapi hem de av yapma prensibi bakimindan uzatma aglarinda farklilik
gosteren kafeslerlere yonelik olarak, hayalet avcilik agisindan riskli bolgelerle ilgili
yorum yaparken, uzatma aglan icin esas alinan kriterleri g6z 6niinde tutmak miimkiin
degildir. Kafesler sig bélgede kaybolsalar ve iizerlerinde biofauling birikimi hizl
bicimde olsa dahi, yapilarinda bir gokme olmasi s6z konusu degildir. Ayrica biofauling
birikimine bagh olarak gériinirliiliikklerinin artmasi da av verimini etkileyecek bir faktor
degildir. Normal av sartlarinda da, hedef tir kafesi gormekte ancak yemi almak igin
kafese girmekte ve geri ¢cikamadigi i¢cin yakalanmaktadir. Bundan dolayi, kaybolmus
kafeslerin hayalet avcilik bakimindan ne kadar riskli olduklar, igerisindeki yemin
dayanma siiresine baglhdir. Ancak, yemin kafes igerisinde ne kadar siire dayanacagi
yada yemi almak icin kafese giren bir bireyin, kafesten gikamayarak kafes iginde oliip
yem vazifesi gorerek kayip kafesin aktif oldugu siireyi ne kadar uzatacagiyla ilgili bir
yorum yapmak zordur. Tim bunlara ek olarak, yem olmadan da siginmak amach
olarak bu kafeslere girebilen tiirler oldugu (ahtapot gibi) da bilinmektedir. Bundan
dolayi, kafesler igin riskli bolgeler belirlenirken, bu tip av araglarinin kullanildig
alanlar igerisinde bir sinirlama yapmak da zordur. Buna karsin, kafes kullanim
yogunlugunun ve kayip kafes miktarinin fazla oldugu av sahalarinin, yogunlugun ve
kayiplarin az oldugu av alanlarina goére daha riskli bodlgeler olacagi saptamasi
yapilabilir. Calismada elde edilen verilerden; Karatag, Yumurtalik ve Gélvasi’nda hi¢
kafes kullaniimadigi, Dértyol’dan itibaren her barinakta kafes bulundugu bilinmektedir.
Bundan dolayi, korfezin bati kisminin, kafeslerin neden oldugu hayalet balikgilik
acisindan bir risk igermedigi, ancak Dortyol’dan sonraki barinaklarin bulundugu
korfezin dogu kisminin, kafeslerin neden oldugu hayalet balikgilik agisindan riskli
oldugu sdylenebilir. Kérfezin dogu kisminda kafesin en yogun kullanildigi barinaklar
Konacik, Arsuz ve Payas’tir. En yiiksek kayiplarin meydana geldigi barinaklar ise
Konacik, Arsuz, Meydan Koyl ve Payas olarak siralanmaktadir. Dolayisiyla, bu dort
barinaktaki teknelerim kullandigi av sahasi, kafes igin hayalet balik¢ilik yoniinden
riskli bolgeler olarak degerlendirilebilir. Kafes balik¢iligi kayalik bélgede yapildigindan
yukaridaki barinaklardaki teknelerin kullandigi av sahsinda ki kayalik bolgeler hayalet
balik¢ilik acgisindan riski yiuksek bolgeler olarak siniflandiriimistir. Yukaridaki
aciklamalar 1s1ginda, Sekil 4.45 ve Sekil 4.46’da akya-palamut-mercan uzatma aglan
icin gosterilen riskli bolgelerin, ayni zamanda kayip kafesler igcinde riskli bolgeler

oldugu soylenebilir.
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4.5. iskenderun Korfezi’'nde Av Araglarinin Kaybolma Nedenleri

Kayip nedenleri incelendiginde barinaklara goére bir farklilik olmadigi av araci
tiriine ve operasyon bicimine bagh bir degisimin s6z konusu oldugu goriilmektedir.
Karides ve dil uzatma aglarinda kayiplarin ana nedenini av arag¢larn arasindaki
catismanin olusturdugu goriilmiistir. Firtinalar kayiplara neden olma bakimindan
ikinci sirada yer almaktadir. Diger nedenlere ise ¢ok az rastlanmaktadir. Av sahasi
trollerle ¢cakigsan bu tip uzatma aglan igin bu siralama olagan goériinmektedir. Akya-
palamut-mercan, balik agi gibi uzatma aglarinda ise kayiplarin ana nedenini firtinalar
olusturmakta, bunu av araglan arasindaki ¢catisma ve diger nedenler takip etmektedir.
Kayalik alanlara atilan bu aglar igcinde bu siralama normal goézikmektedir. Bu tip
uzatma aglan firtinali havalarda siiriiklenerek kayalara takilmakta ve genellikle
balikgilar tarafindan sudan ¢ikarilamamaktadir. Trol aglarinin da kayalara ¢ok yakin
cekilemeyecegi goz oniine alinirsa bu tip aglarin kayiplarinin ana nedeninin firtinalar

olmasi beklenebilecek bir sonugtur.

Kafesler de kayip nedenlerinde ise ilk sirayi yine av araglan arasindaki ¢atisma
almaktadir. Ancak kafeslerin kaybolmasinda ki ¢catisma uzatma aglarininkinden farkh
olmaktadir. Daha o6ncede belirtildigi gibi kafesler paraketanin atilabilecegi alanlar
daralttigindan paraketa kullanan balik¢ilar tarafindan kafesin yeri degistirilerek
samandira ipi kesilmektedir. Bundan dolayr kafes balikgi tarafindan
bulunamamaktadir. Bunun yani sira kafes kayiplarinda firtinalarda 6nemli bir nedendir.
Kafesler firtinalarda siruklenerek yer degistirdiginden samandiralari batabilmektedir.

Dolayisiyla balik¢i tarafindan bulunamamaktadir.

Paraketalarda meydana gelen kayiplarda ise av araglari arasindaki ¢catigsmalar
ve firtinalar pek 6nemli rol oynamamaktadir. Kayiplar daha ziyade kayalara takilarak
bedenin kesilmesi yada hedef digi tlirlerin (k6pek baligi, balon baligi gibi) paraketa

bedenini kopartmasi seklinde olmaktadir.

5. Sonuglar ve Oneriler

Yapilan bu calismada elde edilen sonuglar, iskenderun Korfezi’nde kullanilan
toplam 21405 posta uzatma aginin 2275 postasinin bir sezonda farkhi nedenlerle
denizel ortamda kayboldugunu, kayip oraninin %10.63 oldugunu ve tekne basina kayip
miktarinin 5.95 posta oldugunu gostermistir. Uzatma aglan igerisinde en fazla kayip
miktarinin 1475 posta ve %64.84’liikk oranla karides ve dil uzatma aglarinda oldugu

ancak hayalet avcilik bakimindan bu iki uzatma agi gesidinin olusturdugu riskin ¢ok
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yuksek olmadigi sonucuna varilmistir. Buna karsin akya-palamut-mercan, balik agi,
yuzer ag gibi kayalik bolgelerde kullanilan aglarin hayalet avcilik riskinin olabilecegi
belirlenmistir.

Calismada, korfezde toplam 4741 adet kafes kullanildigi bunlardan 403
tanesinin bir sezonda degisik nedenlerle denizel ortamda kayboldugu, kayip oraninin
%8.49 oldugu ve tekne basina kayip miktarinin 4.63 adet oldugu tespit edilmistir.
Kafesin Karatas, Yumurtalik ve Goélovasi’nda hi¢ kullaniimadigi, Dértyol’dan itibaren
her barinakta kafes balik¢ihg! yapildigi ve 6zellikle Konacik, Arsuz ve Payas’ta bu tip
avciigin yogun oldugu saptanmigtir. Bu sonuglar, iskenderun Korfezi'nde kayip
kafeslere bagh olarak hayalet avcililk ve olimlerin s6z konusu olabilecegini
gostermektedir.

iskenderun Koérfezi'nde kullanilan toplam paraketa ignesi sayisi 721019 adet
olarak belirlenmistir. Bu paraketa ignelerinden 394734 tanesinin degisik nedenlerle
denizel ortamda kaybolmakta dolayisiyla kayip orani %54.75 olmaktadir. Tekne basina

kayip paraketa ignesi sayisi ise 1033.34 adet olarak tespit edilmistir.

Korfezde kaybolan Trol ve girgir aglan ile ilgili olarak, daha 6nce agiklanan

nedenlerden dolay! tatmin edici veriler elde edilememistir.

Hayalet balikgilik ve kaybolan av araglarin neden oldugu olumlerle ilgili olarak,
ozellikle uzatma aglar ve kafeslerin etkili oldugu, diger av araglarinin kaybolduktan
sonra denizel ortama farkl etkileri olmasina ragmen genellikle o6liimlere neden
olmadig: bilinmektedir. Bu galismadan elde edilen sonuglar, iskenderun Kérfezi’nde,
bu iki av aracindan 6nemli diuzeyde kayiplarin s6z konusu oldugunu gostermektedir.
Bundan dolayi, iskenderun Korfezi’nde hayalet avciliktan kaynakli liimlerin olmasi
beklenebilecek bir durumdur. Tum bu saptamalar degerlendirildiginde ileride
yapilacak caligmalarla uzatma aglari ve kafeslerin neden oldugu o6liimlerin tespit
edilmesi bu alandaki balik¢ilik yonetimine 6nemli faydalar saglayacaktir. Ayrica bu
calismada ortaya konmaya calisilan “balikgihgin yapisal o6zelliklerinin” ileride

planlanabilecek bir ¢galisma icin alt yapi olusturabilecegi diisiiniilmektedir.

Hayalet balik¢ilik yada kayip av araglarinin gevreye etkisi ile ilgili olarak, sinirli
sayida da olsa, farkli konularda calismalar yapiimistir. Bu calismalarla ilgili genel
bilgiler daha once verilmistir. Bu ¢alisma sirasinda yiiriitilen saha calismalarinda,
balikgilarla yapilan goriismeler ve gozlemler sonucunda, bu bolgeye 6zgu farkh bir
probleminde olabilecedi sonucuna varilmistir. Bilindigi gibi iskenderun Koérfezi’nde

kayalik bolgelerde avlanan ve ekonomik degeri yiiksek olan orfoz tiiri kayaliklar
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icerisinde yuva kullanma davranigi gésterir. Ozellikle uzatma aglarinin ve girgir
aglarinin asin sekilde biriktigi hatta Gzerini kapattigi kayalik alanlarda, bu tiriin yuva
olarak kullanabilecegi alanlar kapandigindan, bireyler bu bodlgeye yerlesmiyor
olabilirler. Bir baska deyisle su altinda kalan aglar bu tiiriin yagsam alaninin daraltiyor
olabilir. Gerek su alti daliglarinda yapilan gozlemlerden gerekse balik¢ilardan alinan
bilgilerden, kayalik bir alanda ag birikimi olduktan sonra orfoz miktarinda azalg
oldugu sonucu ortaya gikmaktadir. ileride planlanacak galigmalarla bu tip saptamanin

da dogrulugu test edilebilir.
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Ek 1

TEKNE BILGILERI

Teknenin Adi

Bagli Bulundugu
Liman

Kullanilan Av Araglari

"1Uzatma Ag1 [ Paraketa [JKafes []Trol

U Girgir

KAYIP AV ARACLARI iLE ILGILI BILGILER

UZATMA AGI

Turu

Toplam Miktari

Son Sezonda
Kaybolan Miktari

Kaybolma Nedeni

KAFES

Turt

Toplam Miktari

Son Sezonda
Kaybolan Miktar1

Kaybolma Nedeni

PARAKETA

Turu

Takim Sayis1

Bir Takimdaki Igne
Sayisi

Son Sezonda

Kaybolan Igne Miktar

TROL

Bir Sezonda Takilma
Sayis1

GIRGIR

Bir Sezonda Tamir

Icin Harcanan Miktar
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Ek 1 Devam

AV ARACLARININ TEKNIK OZELLIKLERI ILE ILGILi BILGILER

Uzatma Ag:
Tor Fanya Mantar Yaka
Materyal Materyal Halat no
. . Donam
IpNo IpNo Mesafesi
< e Ag Goz
Ag Goz Genisligi Genigligi Donam Sayzst
Derinligine G6z Derinligine G6z Yiizdiiriict
Sayis1 Sayis1 no
Boyuna Goz Boyuna Goz Yiizdiiriici
Sayis1 Sayis1 Sayis1
K Vak Ek Bilgiler
rsun
ursun raxa Hedef
Tiirler
Halat no
Donam Mesafesi
Av
Sezonu
Donam Sayis1
Bat Agirhig
atirict Agirhgt Av
Sahasi
Batiric1 Sayist
t1 Mat li
Cat1 Materyali Hedef
Kaplama Tirler
Materyali
Bicimi
icimi Av
S
Yiikseklik ceond
Cap Av
PP, Sahast
Giris Yoni
Anabed
nabeden no Hedef
. Tiirler
Kostek no
Késtek Uzunlug
ostek Uzunlugu Av
. Sezonu
Igne No
Av
Sahas1
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Ek 2

“*’»»,,,4/7‘ ) @ £ N

I\ e\ [Briees

A V/V YV \//' ¥\
NAY A AN/
A/ \/ i\ \ ANV
AN [V YA Y RN

Al

Torun Gergin uzunlugu
Mantar yaka halatinin uzunlugu
Donam faktori

Mantar yaka halati

Yiizduricu

Donam ipi

Tor

Tor ag goz genisligi

Torun derinligine g6z sayisi
Fanya

Fanya ag goz genisligi
Fanyanin derinligne g6z sayisi
Kursun yaka halati

Batirici

Mantar yaka donam mesafesi
Kursun yaka donam mesafesi
Mantarin Yakaya Donami
Kursunun Yakaya Donami

A

N \\ ARAA YN
) DY VAV
\\&m SN

f/(\,, . o ,rf‘/(“%%q, n’)"/ v“’b‘,, . e’ - ,{?/( h

~ xm/‘%@‘f

:250m
:125m

: Tek kat 4 numara PP yada

¢ift kat 3.5 numara PP

: 3 numara igi bos plastik
:210/6°

:105/2P

: 24mm (tek kol)
160

:210/3P

:125mm (tek kol)

:5

: Cift kat 3.5 numara
: 35gr kursun

1 9.6cm

:9.8cm

:11 bos 1 dolu

: 3 bos 1 dolu

Yukaridaki modelden farkli olarak, mantar ‘“‘e A, ,@ AN, z» nmn*/@ ==

yaka donami 3 bos bir dolu yada 5 bos bir
dolu olan karides uzatma aglarida
kullaniimaktadir. Bu aglarda, dijer donam

R R

Ozellikleri bakimindan bir farkhhk s6z konusu
degildir.

Karides uzatma aglarinda donam mesafesi
mantar yakada 2 tam goz boyuna 4 goz
alinacak bigimde ayarlanmaktadir. Dolayisiyla
donam mesafesi 48*2=96mm olmaktadir. Bu
mesafaye 4 gbz donatildiginda 48*4=192mm
donam faktoriide 0.5 olmaktadir.Kursun
yakada ise donam mesafesi mantar

yakadan 2mm uzun tutulmaktadir. Bu
uygulama agin atimini kolaylastirmaktadir.
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Ek 2 devam

2-2.5m

0.4-0.5m

0.8-2m

25cm

Hem karides hemde diger uzatma aglarinda kullanilan samandirilar genel
olarak yandaki sekildeki gibidir. Bu samandirada orta kisimda bulunan bidonun
ici strafor ile doldurulmaktadir. En alt ksimda agirhigi 5-6kg arasinda degisen
beton bir blok bulunmaktadir. En st kismina ise naylon yada bez pargalar
eklenmektedir. Asagida isaret samandirasinin fotografi ve kullanimini gésteren
bir gizim verilmigtir.
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Ek 3

Torun Gergin uzunlugu
Mantar yaka halatinin uzunlugu
Donam faktori

Mantar yaka halati

Yiizduricu

Donam ipi

AVAVA Tor

A Tor ag goz genisligi

Torun derinligine g6z sayisi
Fanya

Fanya ag goz genisligi
Fanyanin derinligne g6z sayisi
Kursun yaka halati

Batirici

Mantar yaka donam mesafesi
Kursun yaka donam mesafesi
Mantarin Yakaya Donami
Kursunun Yakaya Donami

Yukaridaki modelden farkl olarak, mantar

| L -
“‘%,,,m/( “‘%(m‘/ N N Q’%‘,,,,,l/j /‘V»‘,,,{r»/x‘o,., %\» i

:200m
:100m

: Tek kat 4 numara PP yada

¢ift kat 3 numara PP

: 3 numara ici dolu plastik
1 210/9°P

1210/3P

: 32-40mm (tek kol)
140

:210/4°

- 145mm (tek kol)
:5

: Cift kat 3.5 numara
1 40-50gr kursun
:9.6-12.8cm

1 9.8-13cm

:11 bos 1 dolu

: 3 bos 1 dolu

yaka donami 7 bos bir doluolan diluzatma
aglanda kullanilmaktadir. Bu aglarda, diger
donam &zellikleri bakimindan bir farklilik séz
konusu degildir.

Dil uzatma aglarinda donam mesafesi 1.5 goz
boyuna denk gelecek sekilde ayarlanmaktadir.
Dolayisla kullanilan ag g6z genisligine gore
donam mesafeside degisiklik gosterebilmektedir.
Eger 32’lik tor kullanilyorsa donam mesafesi
64*1.5=96mm, 40’1k tor kullaniliyorsa
80*1.5=120mm olmaktadir. Kursun yakadaki
donam mesafesi ise mantar yakadan 1-2mm
daha fazla olmaktadir.

Dil uzatma aglarn bazi dénemlerde 120m derinliklere
kadar atilabilmektedir. Bundan dolayi gelensek olarak
kullanilan ici bos plastik ylizdiiriiciiler su basincina
dayanamiyarak ezilmekte ve iselvini yerine
getirememektedir. Bu sorunu ¢gézmek igin

dil uzatma aglarinda yine plastik fakat ici dolu
yuzdiraculer kullaniimaktadir. Bunlarin sekli >
gelenkesel plastik yiizduriciiler gibi olabildigi gibi,
elips yapida da olabilmektedir. Dil uzatma aglarinda
kullanilan bu yiizduriiciilerin ylizeyi desenli ve kirmizi
renkli olmaktadir.
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Ek 4

AQ/ ~ " A%“

VYVWVAAAA AN/ Torun Gergin uzunlugu :200m

Mantar yaka halatinin uzunlugu : 100m
Donam faktori :0.5
A A A/ Mantar yaka halati : Tek kat 5 numara PP yada
VAA YV VV V) Gift kat 3.5 numara PP
Yiizdurtcu 14 numara ici dolu plastik
Donam ipi 1 210/9°P
Tor 1 210/4°
Tor ag g6z genisligi : 40-44mm (tek kol)
Torun derinligine g6z sayisi 1100
Fanya -

Fanya ag goz genisligi -
Fanyanin derinligne g6z sayisi  : -

Kursun yaka halati . Cift kat 3.5 numara
Batirici : 50gr kursun
Mantar yaka donam mesafesi  : 12-13.2cm
Kursun yaka donam mesafesi  :12.2-13.4cm
Mantarin Yakaya Donami : 5 bos 1 dolu

\/\/ \V\/\/AA A A Kursunun Yakaya Donami : 3 bos 1 dolu

f

A A/ \
AWAYRYAVA!
| \JPY) VP PUAR = e
£ N N
D DOTONESIN “\ UUNENENN DN NS NN
SSS “\ N & SSSSSSSA “\ %«\“\“ “\ »,\‘:» -

Akya-palamut uzatma aglarinda donam mesafesi 1.5 g6z boyuna denk gelecek SSSSSO
sekilde ayarlanmaktadir.Dolayisla kullanilan ag g6z genisligine gére donam
mesafeside degisiklik gosterebilmektedir. Eger 40’lik tor kullanilyorsa donam
mesafesi 80*1.5=120mm, 44’lik tor kullaniliyorsa 88*1.5=132mm olmaktadir. “
Kursun yakadaki donam mesafesi ise mantar yakadan 1-2mm daha fazla olmaktadir.

12-13.2cm

Bulgular kisminda belirtildigi gibi akya-palamut uzatma agi olarak sadece Meydan Kdyi’'nde kullanilan farkh bir dizayn
da tespit edilmistir. Bu tip akya palamut uzatma agdinin geleneksel olarak kullanilandan en dnemli farliligi tor materyalenin
misina olmasidir. Meydan kdyiinde avcilik yapan tekne sayisisinin ¢ok az olmasindan dolayi yaygin olarak kullanilan

bir uzatma ag1 modeli oldugunu sdylemek zordur. Ancak yinede bu tip uzatma aginin yapisal 6zellikleride asagida
verilmigtir.

PSSSSeTs o e N ———— S _ o
&m\\\x S SSSSS S S SSSSS SSSSSS ———— = ——— “§\\ ~ \\\\s‘\
AN X X X X
o | P\ e’ \ K’*umr,r A PP\ o

- S »
Torun Gergin uzunlugu :200m
Mantar yaka halatinin uzunlugu : 100m
Donam faktoru :0.5
Mantar yaka halati . Cift kat 4.5-2.5 PP
Ylzdirict . 6 numara plastik
Donam ipi :210/9°
Tor : 70’lik misina
Tor a§ g6z genisligi : 36mm (tek kol)
Torun derinligine g6z sayisi :100-120
Fanya -

Fanya ag g6z genisligi -
Fanyanin derinligne gz sayisi  : -

Kursun yaka halati : Cift kat 3.5 numara
Batirici 1 35gr kursun
Mantar yaka donam mesafesi  :7.2cm

Kursun yaka donam mesafesi  : 7.4cm

Mantarin Yakaya Donami 110 bos 1 dolu

Kur§unun Yakaya Donaml 2 bO§ 1 dolu

@ S
‘&&\\ NN
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Ek 5

NAN A ‘x/‘wm NAA A

R

Torun Gergin uzunlugu :200m

Mantar yaka halatinin uzunlugu : 100m

Donam faktori :0.5

Mantar yaka halati : Tek kat 5 numara PP yada
¢ift kat 3.5 numara PP

Yiizduricu 14 numara ici bos plastik

Donam ipi 1 210/9°P

Tor 1 210/3-4°

Tor ag g6z genisligi : 34-42mm (tek kol)

Torun derinligine g6z sayisi 150

Fanya 1 210/6°

Fanya ag goz genisligi : 140-200mm (tek kol)

Fanyanin derinligne g6z sayisi  : 6

Kursun yaka halati : Cift kat 3.5 numara

Batirici 1 40-50gr kursun

Mantar yaka donam mesafesi  : 10.2-12.6cm

Kursun yaka donam mesafesi  :10.4-12.8cm

Mantarin Yakaya Donami . 7 bos 1 dolu

Kursunun Yakaya Donami : 3 bos 1 dolu

"’ ‘\ r/ / /\ /
IV VP

SESNENT
SSS

Mercan uzatma aglarinda donam mesafesi

1.5 g6z boyuna denk gelecek sekilde
ayarlanmaktadir.Dolayisla kullanilan

ag goz genisligine gére donam mesafesi de
degisiklik gosterebilmektedir. Eger 34’luk tor
kullanilyorsa donam mesafesi 68*1.5=102mm,
42’lik tor kullaniliyorsa 84*1.5=126mm olmaktadir.
Kursun yakadaki donam mesafesi ise mantar
yakadan 1-2mm daha fazla olmaktadir.

10.2-10.8cm

Genel olarak her uzatma agi ¢esidinde mantar M‘\ \\g‘w\“\\ A RS S —
yaka halati tek kat yada ¢ift kat olabilmektedir. Noq 4%“& A R /Xt\ AN ANV AN ﬁ) i} j?%“
Cift kat halattan mantar yaka kullanimi son Y ¥ o
dénemlerde yayginlasan bir uygulamadir. Cift \/V
kat mantar yaka halati, tek kat halata gére daha

ince iki halat bir araya getirilerek yapiimaktadir.

Ancak olusan mantar yaka halatinin kalinhgi )
tek kat halattan daha kalin olmaktadir. M“}?&“‘“ NS m;ﬁ&&% &x‘}%&%‘e %%%
i 3 Nyt [ e’ = h N

Balikgilar ¢ift kat mantar yaka halattli agin A SN
atiminin ve toplanmasinin daha kolay
oldugunu belirtmektedir. Saha ¢alismalarinda
mercan uzatma aglar icinde hem gift kat

hem de tek kat mantar yaka halati 6rneklerine
rastlanmigtir.
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Ek 6

/ % % I\ N % \ %
AN JATAN
208 /h AN
VYR
{ X X Torun Gergin uzunlugu :200m
\ N y Mantar yaka halatinin uzunlugu : 100m
XY A ALK A / Donam faktrii 0.5
A /// \\\ Y/
,\‘/, \A
Mantar yaka halati : Tek kat 5 numara PP yada
¢ift kat 3.5 numara PP
Yiizduricu : 2.5 numara igi bos plastik
Donam ipi 1 210/9°P
Tor 1210/2°P
Tor ag g6z genisligi 1 18-20mm (tek kol)
Torun derinligine g6z sayisi : 50-60
Fanya 1 210/4°
Fanya ag goz genisligi : 110mm (tek kol)
Fanyanin derinligne g6z sayisi  : 5
Kursun yaka halati : Cift kat 3.5 numara
Batirici : 35gr kursun
Mantar yaka donam mesafesi  : 9-10cm
A Kursun yaka donam mesafesi  : 9.2-10.2cm
/1N AN Mantarin Yakaya Donami 17 bos 1 dolu
// \\ // \\ Kursunun Yakaya Donami 14 bos 1 dolu
/ \ v/ \
e M X
\ 1Y Y
A\ / A\ J
\\ // \\ //
\ \
gb““ SSSSS @Q@@%@%&\%‘““ S &%&w\“@m\\\%\w S

Barbun-iskarmoz uzatma aglarinda donam mesafesi
mantar yakada; 2.5 g6z boyuna denk gelecek sekilde
ayarlanmaktadir. Dolayisiyla donam mesafesi

kullanilan ag g6z genisligine gore degisiklik
gOstermektedir. Eger 18mm’lik tor kullniliyorsa
36*2.5=90mm, 20mm’lik tor kullaniliyorsa 40*2.5=100mm
donam mesafesi kullaniimaktadir.Kursun yakada ise
donam mesafesi mantar yakadan 2mm uzun tutulmaktadir.

Yukarida yapisal 6zellikleri verilen barbun-iskarmoz uzatma aglari her donama fanya donatiimasi yéniyle diger
tiim uzatma aglarindan ayrilmaktadir. Ayrica saha ¢alismalari sirasinda yukaridakinden farkh yapisal 6zelliklere
sahip barbun-iskarmoz uzatma aglarida tespit edilmistir. Ornegin tor kismi 0.18-0.20mm kalinhgindaki
monoflament agdan donatilan, derinligi 100-120 g6z arasinda degisen ve fanyasiz olan uzatma aglarina
rastlanmistir. Bu tip aglarin diger 6zellikleri yukaridaki modele uymaktadir. Derinligi yiiksek olan bu aglarda
barbun ve iskarmoz’un yaninda sardalya ve istavrit gibi tiirlerin avciliyida hedeflenmektedir.Yukarida verilen
modellerden farkli 6zelliklere sahip bir baska barbun agi modeli ise asagidaki gibidir.
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Ek 6 devam
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Torun Gergin uzunlugu :200m
Mantar yaka halatinin uzunlugu : 100m
Donam faktorii :0.5
) Mantar yaka halati : Tek kat 4 numara PP yada
Yiizdiricu 14 numara ici bos plastik
Donam ipi 1 210/9°P
Tor :210/2P
Tor ag g6z genisligi : 20mm (tek kol)
Torun derinligine g6z sayisi :100-120
Fanya -

Fanya ag goz genisligi -
Fanyanin derinligne g6z sayisi  : -

Kursun yaka halati . Cift kat 3 numara
Batirici - 40gr kursun
Mantar yaka donam mesafesi  : 8cm

Kursun yaka donam mesafesi  : 8cm

Mantarin Yakaya Donami : 5 bos 1 dolu
Kursunun Yakaya Donami : 5 bos 1 dolu
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Bu tip barbun-iskarmoz uzatma aginda donam

mesafesi hem mantar hem de kursun yakada 2 tam SRS
g6z boyuna denk gelecek bicimde ayarlanmaktadir. X
Dolayisiyla donam mesafesi 40*2=80mm olmaktadir. R

Bu mesafaye 4 goz donatildigindan (40*4=160mm)
donam fakt6rii 0.5 olmaktadir.

Agin yiiksekligi (100-120 goz) fazla oldugundan bu uzatma agi ile de barbun ve 1Iskarmozun yaninda
sardalya ve istavrit gibi turlerin avciligida hedeflenmektedir.

Balik adi olarak isimlendirilen uzatma aglari ise donam &zellikleri bakimindan yukarida verilen modellere
benzemektedir. Bu tip uzatma aglarini barbun-iskarmoz uzatma glarindan ayiran en 6nemli 6zellik ag

g0z genigliklerinin daha buyiik olmasidir. Genellikle 28-30mm’lik (tek kol) ag g6z genisligi kullaniimaktadir.
Balik aglari sade yada fanyali olabilgigi gibi, aj materyalide monoflament yada multiflament, olabilmektedir.
Balik aglariyla barbun-iskarmoz aglarinin birbirinden ayrildigi diger 6nemli bir noktada av alanidir. Balik aglari
genellikle kayaliklar civarina atiimaktadir.
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Siibye uzatma aglarinda donam mesafesi 1.5 géz
boyuna denk gelecek sekilde ayarlanmaktadir.
Dolayisla kullanilan agd g6z genisligine gore
donam mesafeside degisiklik gdsterebilmektedir.
Eger 32’lik tor kullanilyorsa donam mesafesi

—_—

64*1.5=96mm, 34’lik tor kullaniliyorsa

68*1.5=102mm olmaktadir. Kursun yakadaki
donam mesafesi ise mantar yakadan 1-2mm

daha fazla olmaktadir.

S

% N %
. ,/‘ R - ,ﬂ)/ R

Torun Gergin uzunlugu
Mantar yaka halatinin uzunlugu
Donam faktori

Mantar yaka halati

Yiizduricu

Donam ipi

Tor

Tor ag goz genisligi

Torun derinligine g6z sayisi
Fanya

Fanya ag goz genisligi
Fanyanin derinligne g6z sayisi
Kursun yaka halati

Batirici

Mantar yaka donam mesafesi
Kursun yaka donam mesafesi
Mantarin Yakaya Donami
Kursunun Yakaya Donami

9.6-10.2cm

:200m
:100m
;0.5

: Tek kat 5 numara PP yada
¢ift kat 3 numara PP

: 3 numara ici dolu plastik

:210/9P

:210/3P

: 32-34mm (tek kol)

150

:210/6P

. 140mm (tek kol)

:5

: Cift kat 3.5 numara

- 40gr kursun

:9.6-10.2cm

:9.8-10.4cm

: 9 bos 1 dolu

: 3 bos 1 dolu

Silbye uzatma aglan sadece Karatas balik¢i barinaginda kullanilan bir uzatma agi tirtidiir. Kasim-Subat aylari
arasinda, en fazla 15m derinlige kadar kullanilan aglardir. Av sahasi, karides aglarinin atildigi bélgenin sig

kesimleri olarak tanimlanabilir.
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Ek 8

oo

Torun Gergin uzunlugu
Mantar yaka halatinin uzunlugu
Donam faktori

Mantar yaka halati

Yiizduricu

Donam ipi

Tor

Tor ag goz genisligi

Torun derinligine g6z sayisi
Fanya

Fanya ag goz genisligi
Fanyanin derinligne g6z sayisi
Kursun yaka halati

Batirici

Mantar yaka donam mesafesi
Kursun yaka donam mesafesi
Mantarin Yakaya Donami
Kursunun Yakaya Donami

Yiizer uzatma aglarinda donam mesafesi

1.5 g6z boyuna denk gelecek sekilde
ayarlanmaktadir.Dolayisla kullanilan

ag goz genisligine gére donam mesafeside
degisiklik gosterebilmektedir. Eger 34’liik tor
kullanilyorsa donam mesafesi 68*1.5=102mm,
36’lIk tor kullaniliyorsa 72*1.5=108mm olmaktadir.
Kursun yakadaki donam mesafesi ise mantar
yakadan 1-2mm daha fazla olmaktadir.

/‘x/’ka/’k// N /@‘“f

:200m
:100m

: Tek kat 5 numara PP yada

¢ift kat 3.5 numara PP

14 numara ici bos plastik
1 210/9°P

1 210/3-4°

: 34-36mm (tek kol)
1 80-100

1 210/6P

. 140mm (tek kol)

1 8-10

: Cift kat 3.5 numara
- 40gr kursun
:10.2-10.8cm
:10.4--11cm

: 3 bos 1 dolu

. 7 bos 1 dolu
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Ek 9

Saha g¢alismalarinda belirlenen kafeslerin genel olarak benzer 6zellikler
gosterdigi saptanmistir. Kafeslerin timunin ana ¢atisi 6-9 numara
demirden yapiimistir. Genellikle altigen tel ile kaplanan kafeslerin
yUkseklikler 40-50cm, ¢aplari ise 50-100cm arasinda degisim
gostermektedir. Buna karsin giris bigimleri bakimindan bir farklilik

g6ze garpmaktadir. Bu kafeslerden bazilarinin fotagraflari yanda
verilmigtir. Asagidaki sekilde kafesler igin genel bir model verilmigtir.

50-100¢m

¢ 20mm

Kafeslerde kullanilan yemlik ise iki tip olabilmektedir. Birincisinde huni
bigimine getirilen tel, kafesin tst kismina asilmaktadir. Daha yaygin

olan ikinci tipte ise tel ikiye katlanarak dogrudan kafesin igine atilmaktadir.
Bu yemliklerin fotograflari asagida verilmistir.
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iskenderun balik¢i barinaginda kullnilan ilgi cekici olta
takimlarindan birisi balikgilar arasinda otomatik ¢aparileri

ad verilen olta takimidir. Uzun bir ana beden tizerine 100-

140 kadar ignenin donatilmasiyla yapilmaktadir. Bu olta

ignelerin yarisi bedenin bir ucuna yarisi diger ucuna
baglanmaktadir. Bedenin her iki ucunda agirlik bulunmaktadir.
Ana beden, kiipesteye sabitlenmis makaralarnn uzerine
yerlestirilerek ignelerin yarisinin teknenin iskele tarafinda yarisinin
ise sancak tarafinda kalmasi saglanmaktadir. Kiipesteye
sabitlenmis makaralar yandaki fotografta goriilmektedir.
Guvertedeki balik¢i bedenden tutarak iskele tarafindaki igneleri
yukari dogru ¢ektiginde sancak tarafindaki igneler tabana dogru
inmektedir.Yakalanan baliklar alindiktan sonra bu sefer tersi islem
yapilarak sancak tarafindaki igneleri yularn dogru c¢ektiginde
iskele tarafindaki igneler tabana dogru haraket etmektedir.
Avcilifin genel sekli asagidaki ¢cizimde gdsterilmistir.

Bu tip caparilerde ana beden 60°’lik misina, kdstekler 35’lik
misinadan olmaktadir. Her iki uca eklenen agirliklar 250 gr
agirhgindadir.

iskenderun Koérfezi'nde Haylazli ve Deveciusagi Kéylerinde kullanilan bir olta tipide balikcilar arasinda yiizer mantar
paraketa adi verilen oltalardir. Bu oltalar 2-3m derinliklerde kullaniimaktadir. Bir ucuna 4-5 numara mantar diger ucuna
tas yada kursun agirlik baglanan 70’lik misinada tek bir késtek ve olta ignesi bulunmaktadir. Késtek bedene firdondi

ile baglanmaktadir. Cok sayida bu yapidaki olta bir araya getirilerek takimlar olusturulmaktadir. Daginik bigimde atilan
takimlar genellikle sudan ¢ikartiimamakta periyodik olarak kontrol edilerek yemlenmesi yapiimaktadir.Avcilikta hedef tur
genellikle levrektir. Korfezde burada verilenlerin disinda bir ¢ok ¢esit olta takimi gézlenmistir. Ancak olta takimlar
hayalet avcilik acisindan dogrudan etkili olmadiklarindan, burada bu konu iizerinde fazla durulmamistir.
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